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SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

CIDEU,
ESTRATEGIAS
URBANAS Y CAMBIO
CLIMATICO

Maravillas Rojo
Secretaria General de CIDEU
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Identificar y conocer proyectos concretos, es decir, situaciones
que producen respuestas a las preguntas que nos formulamos,
es un buen camino para lograr explicar la realidad que vivimos.

Una de las cuestiones clave que hoy afecta a la vida ciudadana
es el cambio climatico y sus consecuencias. Pocos son quienes
dudan en este momento, que el calentamiento de planeta puede
desencadenar en el presente siglo, fendmenos de magnitudes
y repercusiones imprevistas en escenarios como el nivel del
mar, las migraciones, las crisis alimentarias o la generacion de
nuevos conflictos. Por ello, en el ambito de la planificacion
estratégica concurrente, que es el lugar comun en el que
compartir entre todos la ciudad que queremos construir, es
necesario incorporar de manera transversal la sostenibilidad
y contemplar el desarrollo de proyectos que incidan en la
reduccion de emisiones de COx.

Muchas ciudades, y entre ellas las que integran CIDEU, estan
implicadas y comprometidas en este nuevo paradigma y todas
estan desarrollando proyectos para producir efectos para
mitigar este cambio climético, abordando con nuevas
herramientas y propuestas aspectos de la vida urbana tan
significativos como la movilidad urbana, la utilizacion de
energias, el tratamiento y gestion de los residuos, la
regeneracion urbana o los modos de vida entre otros aspectos.

El objetivo de la presente monografia del CIDEU es presentar,
desde experiencias concretas, como las ciudades estan dando
respuestas importantes a los nuevos retos que impone el cambio
climatico y cémo estas respuestas inciden en la vida cotidiana



y en el planeamiento estratégico de las mismas. Queremos
que sea un instrumento para compartir el conocimiento que
las ciudades disponen en este ambito, que sea un estimulo
eficiente para promover intercambios y sugerir la implementacion
de nuevos proyectos, que facilite y sugiera conocer como
medir e interpretar el balance de emision e insumo de gases
con efecto invernadero en cada entorno local y que permita
generar planes directores en concurrencia con los planes
generales.

Sin duda alguna, los escenarios actuales y sobre todo los
predecibles, apuntan cambios muy importantes en las
condiciones de habitabilidad del planeta, en la constatacion de
unos recursos naturales que deben protegerse o en unas
fuentes energéticas que requieren de nuevas aportaciones
cientificas y tecnoldgicas para asegurar mejores escenarios de
futuro.

Ciertamente la dimensién de este y de otros retos, requeriran
nuevos esquemas de posicionamientos de acuerdos
internacionales a nivel global, puesto que los problemas ya
tienen esta dimensién y no es posible su plena resolucion sin
unas politicas internacionales que aborden la cuestion desde
la perspectiva de la globalidad y el convencimiento en que los
problemas ya no son parciales o estan localizados en espacios
concretos del planeta. Al contrario, tienen una importancia y
trascendencia que implica a todo el planeta.

En cualquier caso, bien es cierto que la globalidad no excluye
visiones y politicas desde una posicion local, que aborden la
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cuestion con el convencimiento de su aporte y de la importancia
de sus resultados al objetivo general. Es més, resulta
imprescindible que se complementen lo local con lo global y
de manera beneficiosa para reducir los impactos negativos
del cambio climatico. Es en esta estrategia, en la que desde
CIDEU podemos y queremos contribuir para formular nuevas
propuestas de las ciudades frente a estos nuevos escenarios
del cambio climético.

Si el protocolo de Kyoto actualmente vigente fue un paso
decisivo, aunque insuficiente, en el compromiso de los Estados
para reducir las emisiones de COz2, y si hoy segun el acuerdo
marco de las Naciones Unidas los paises industrializados deben
reducir para el periodo 2.008-2.012, sus emisiones un 5,2%
respecto a los niveles de emision de 1.990, cabe replantear
los “Mecanismos de Desarrollo Limpio” en entornos urbanos,
porque los que en su momento se disefiaron y el mercado de
transacciones que se origing al respecto, se relacionaban con
la actividad productiva, pero no contemplaba los MDL en centros
urbanos. Es decir, aquellos que se derivan de los sistemas de
vida urbana, como la movilidad, el uso del suelo, la construccion,
la iluminacién, las energias o los rellenos sanitarios y que
originan mas de la mitad de las emisiones de CO:x.

Por todo ello, el XVI Congreso de CIDEU que se celebra en la
ciudad de Gijon, aborda como una de las cuestiones de mayor
relevancia en los debates de futuro de las ciudades, la

sostenibilidad y la contribucion de las ciudades a la mejora del
cambio climatico. En tanto que red de ciudades iberoamericanas,
analiza cémo las estrategias de crecimiento urbano tienen en
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el vector de la sostenibilidad, uno de los retos mas importantes
a superar y a integrar en sus modelos de desarrollo.

La planificacion estratégica urbana no puede estar al margen
de los condicionantes y los requisitos que comportan los
parametros ambientales y del entorno. El marco del XVI
Congreso de CIDEU, es una ocasion para aportar ideas y
proyectos que han logrado impactos positivos en el terreno de
la sostenibilidad de las ciudades, con el objetivo de dar visibilidad
a las respuestas concretas que se formulan desde las mismas
y mostrar los beneficios que generan. CIDEU propone mejorar
la posicion de lo urbano en Kyoto 2.

La presente monografia, aporta experiencias concretas de las
ciudades, proyectos pioneros a nivel mundial que han logrado
ser incorporados como MDL como es el Transmilenio, sistema
de transporte masivo de Bogoté; proyectos de captura y
aprovechamiento del biogas generado en rellenos sanitarios;
corredores ecoldgicos; proyectos forestales de recuperacion de
cerros, laderas y ecosistemas estratégicos y de plantacion de
arboles urbanos para capturar COz; programas de calidad de aire;
nuevos sistemas de transporte publico intermodal; tratamiento de
aguas, o multiples iniciativas de extension del uso de energias
alternativas, que expresan como el debate de la sostenibilidad
encuentra en las politicas de ciudad uno de sus valores mas
dinamicos, desde la convivencia entre lo publico y lo privado y
gue acttia como un verdadero elemento de concienciacion y de
sensibilidad frente a estos nuevos escenarios.

En los diversos encuentros de las subredes de CIDEU hemos
constatado y compartido aprendizajes que nos conducen a concluir
que las declaraciones tienen escaso valor, sino disponen de
alternativas concretas que les den credibilidad. Por ello, identificar
bien proyectos y resultados facilita mejores implementaciones de
las voluntades expresadas. Somos conscientes de que hemos
de cambiar urgentemente nuestros modos de vida. La aportacion
de las ciudades de CIDEU a la sostenibilidad urbana nace con la
voluntad de convertirse en un referente, de ser un banco de datos
que vaya incorporando nuevos aportes y nuevas iniciativas que
configuren nuevos modelos de ciudad.

CIDEU, como red de ciudades, quiere de este modo, aportando
las experiencias de sus ciudades miembros, favorecer la difusion
de las mismas, asi como la capacidad para fortalecer las
alianzas e intercambios que comporta el trabajo en red. La red
entendida como vehiculo para el intercambio de conocimiento
y de los elementos destacados que resulten de su puesta en
practica. Porque, esta es una de las funciones basicas de
CIDEU, poner en comun un conocimiento creado y generado
desde las ciudades, que facilite la multiplicacion de resultados,
mediante la posibilidad de transferir experiencias concretas a
otras realidades urbanas que, aunque con especificidades
distintas, tienen también problemas similares.

El proyecto, como proceso concreto que ha sido implantado
en una ciudad, nos puede aportar conocimiento acerca de
su puesta en marcha, del problema que se pretendia resolver,



del método, de la tecnologia o los recursos utilizados o de
cuales han sido los elementos que han ido variando a lo largo
de su implantacién. Y muy especialmente podemos valorar
su impacto.

La publicacion que les presento espero que contribuya a estos
objetivos. Asi como a establecer contactos con las ciudades
que han llevado a la practica los proyectos de interés de cada
lector. Para una mayor clarificacion en la lectura, se ha
estructurado en cinco ambitos: Movilidad, Regeneracion urbana,
Energia, Residuos y Proyectos transversales.

Quiero agradecer a todos quienes han hecho posible la
elaboracion de esta monografia con sus articulos, proyectos
y coordinacion técnica y muy especialmente quiero agradecer
a la AECID (Agencia espafiola de cooperacion internacional y
desarrollo) su colaboracion y su apoyo constante a CIDEU,
que nos permite trabajar conjuntamente en el avance del
pensamiento estratégico urbano y de la calidad de vida de la
ciudadania.

En los entornos urbanos y por lo tanto, en los escenarios de
las politicas publicas de sus gobiernos y en las actuaciones
del conjunto de actores urbanos es donde se producen los
proyectos que presentamosy es en las ciudades donde se
han de implementar acciones para hacer frente al cambio
climético, porque el cambio climético es global, pero se expresa
localmente y las ciudades y los ciudadanos lo generany lo
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sufren. Las ciudades se han de adaptar a las consecuencias
del cambio climatico, han de lograr disminuir sus efectos en la
vida diaria e impulsar cambios para reducir las emisiones.

Si los entornos urbanos son activos frente al cambio climatico
y el desarrollo de las ciudades no se sita al margen de dicho
cambio, se incorporaran nuevas culturas y nuevas formas de
vida, que nos han de permitir lograr procesos de desarrollo
estratégico, con sentido de futuro sostenible.

Esta publicaciony el Congreso de Gijon, expresan la apuesta
y el compromiso de CIDEU para lograr una calidad de vida
de la ciudadania con sostenibilidad y la confianza en que es
posible ademas de necesario.

Maravillas Rojo
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GOBERNANZA
URBANA DEL
CAMBIO CLIMATICO

El cambio climatico es la modificacion provocada en el clima
por accion de la humanidad a escala planetaria, mas alla de
las variaciones que consideramos histéricamente explicables
por causas naturales o lentamente inducidas. Estos cambios
se dan en fendmenos climaticos como la pluviosidad, las
temperaturas y sistemas glaciares, el régimen de vientos, o las
corrientes marinas, y tienen un impacto negativo muy fuerte
sobre los equilibrios establecidos en el planeta.

Se considera que el cambio climatico actia como factor clave
en contra de la sostenibilidad global del planeta con tal celeridad,
gue es cada dia mas urgente implementar una respuesta global
y local proporcionada al reto que afrontamos.

La sostenibilidad tiene una indudable dimension ambiental,
pero intimamente relacionada con ella, tiene también una
dimension econdémica y social. Esto es cierto en el ambito
global, y es en especial evidente cuando nos referimos a la
sostenibilidad urbana. El episodio de hambruna que se vive en
ciertos paises poco desarrollados, ejemplifica esa interrelacion.
La modificacion del régimen de lluvias y otros factores como
la emergencia de mercados en oriente y la produccion de
bioenergia, han dado lugar a un alza generalizada del precio
de los alimentos basicos. Como suele pasar, este aumento ha
inducido fuertes tensiones especulativas y de acaparamiento,
lo que repercute dramaticamente en los mas débiles, y se puede
traducir en uno de los episodios de hambruna mas mortiferos
de los Ultimos tiempos en los paises menos desarrollados. Eso
obligara a nuevas migraciones y acciones de depredacion
medioambiental, y cerrara de la peor manera el ciclo de la no
sostenibilidad al que nos acabamos de referir.



Para poder devolverle a nuestros hijos en condiciones habitables
el planeta que ellos nos prestaron, es urgente reducir el impacto
que los modos de vida que se proponen desde el mundo
desarrollado tienen sobre el clima, repensando los sistemas
productivos y de movilidad, usando tecnologias y energias
apropiadas, racionalizando y ordenando el uso de un recurso
escaso como es el agua, y pensando estratégicamente la ciudad
para la sostenibilidad, por ser alli donde se concentra el ochenta
por ciento de la humanidad.

Cuando hablamos de cambiar los modos de vida, nos referimos
implicitamente a la necesidad de desarrollar un gran esfuerzo
de cambio cultural. Cuando el barril de petréleo se paga a 120
dolares en el mercado internacional, se emite una sefial clara
respecto a la necesidad de cambiar el modelo energético. Pero
este tipo de sefiales no son suficientemente potentes para
cambiar la realidad con la radicalidad y urgencia necesaria.
Son sefales que emiten los gobiernos desde el estanque de
la ortodoxia. Pero se necesita ademas el liderazgo fuerte de
los gobiernos locales priorizando las condiciones de la
sostenibilidad, a la vez que se apuesta por utilizar las estructuras
del gobierno local para apoyar y conducir la gobernanza de esa
sostenibilidad.

Queremos distinguir bien entre Gobierno y gobernanza, en el
sentido de que esta Ultima, es un modelo alternativo y
complementario de gobierno basado en la participacion de los
actores implicados, como forma de lograr el cambio cultural y
la complicidad de la ciudadania en la tarea de hacer sostenible
la ciudad. Este modelo de gobernanza que proponemos se
apoya en cinco pilares:
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@ Aplicar la manera estratégica de pensar a la
sostenibilidad de cada entorno local, con soluciones
propias a problemas y escenarios especificos, pero sin
perder la visiéon global.

En este punto resulta clave la buena definiciéon de los
escenarios a corto y medio plazo, el analisis de amenazas,
fortalezas, debilidades y oportunidades, y el disefio y
adaptacion de verdaderas soluciones estratégicas, de modo
que luego sean respaldadas por la ciudadania por su impacto
en la mejora de la calidad de vida.

@ Acordar la concurrencia de estrategias para la
sostenibilidad urbana, a nivel sectorial, administrativo
y territorial.

Ya nos hemos referido al carécter pluridisciplinar de la sostenibilidad
que nos empuja a buscar la concurrencia sectorial de las soluciones
estratégicas. Una consideracion especial merece la concurrencia
territorial, teniendo en cuenta aspectos importantes, como por
ejemplo la interaccién entre rural y urbano, en tanto que restan
0 generan CO: equivalente, o la capacidad de los entornos
metropolitanos para crear soluciones en red, entre otras opciones
que ponen de relieve la importancia de pensar el territorio en
concurrencia, desde distintos angulos. Finalmente hay que tener
en cuenta que, en el entorno local donde se ubican los ciudadanos,
y para prestarle buen servicio, se solapa la actuacion de
administraciones de tipo local, regional, o estatal, que intervienen
desde su propia vision estratégica, o a veces sin ella, y que
necesita de la concurrencia para poder mirar con mas perspectiva
que la que ofrece cada periodo electoral.
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© Concretar en proyectos estratégicos las formulaciones

genéricas que todos los planes estratégicos incorporan
en relacion ala sostenibilidad y el cambio climatico.

Esta de moda afirmar que la ciudad, y casi todo lo demas,
debe ser sostenible. Pensando estrategias locales al respecto,
podemos escribir muchas sentencias perfectamente
intercambiables entre distintas ciudades, sin desatar con
ello el proceso de cambio que puede generar un proyecto
bien definido en cuanto a actividades, recursos, calendario,
presupuesto, equipos humanos y valoracion del impacto
estimado se refiere. Tal vez por ello, esta es la mas importante
de las bases de la gobernanza.

En lo que hace relacién al cambio climatico, los proyectos
pueden tener que ver con: la movilidad, el tratamiento de
residuos solidos urbanos, la creacion de sumideros de COg,
la eficiencia energética, y el uso y reutilizacion del agua.
Con ellos podemos abrir un cajon de proyectos de tipologia
especial, como por ejemplo las relaciones con el entorno de
lo urbano, o los proyectos de escala metropolitana. En
interrelacion con estos proyectos de tipo medioambiental,
la sostenibilidad urbana requiere también de proyectos
fiscales y de empleo para asegurar la sostenibilidad
econdmica, y de proyectos de seguridad y equidad para
garantizar la sostenibilidad social.

@ Definir e implicar a los actores implicados, con agenda

y presupuesto.

Hemos definido la gobernanza como el gobierno desde y
para la participacion. Sabemos de la complejidad y
limitaciones de este tipo de propuestas, y por eso proponemos
adecuar bien el fin y los medios. La gobernanza es clave
cuando se persigue el cambio cultural, cuando se precisa
la implicacion de los actores para la calidad de la solucion,
y cuando podemos plantear una propuesta de trabajo
coherente, con agenda y presupuesto. La gobernanza puede
conseguir que los ciudadanos paguen impuestos 0 se muevan
en bicicleta, y ademas, obtengan satisfaccion en ello.

@ Preveer y gestionar las contradicciones entre gobernanza

y gobierno local.

No es lo mismo el ejercicio del gobierno local, con gobernanza
que sin ella. Entre uno y otra surgen invariablemente
contradicciones que se pueden y se deben gestionar.
Reconocerlo y abordarlo desde el inicio es parte de la
solucién que se debe construir en cada entorno local.
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La especie humana ha fundamentado sus organizaciones en
tres regimenes metabdlicos. El primer régimen coincide con

A P O RTAC I O N E S las sociedades cazadoras recolectoras del Paleolitico. Eran

sociedades que dependian de la energia solar, que era "tomada"

A U NA Vl S | O N aqui.y allé’l de(;os frutos y animales que se cruzaban en su
camino némada.

SOST E N | B L E D ES D E El segundo régimen, ya en el Neolitico, fue desarrollado por

LAS C | U DA D E S las S(g)gciedadegsJ agricyosllas ya asentadas,en el territorio. Loz

nucleos urbanos solian construirse en el centro de un circulo
cuyo radio coincidia con la distancia que podria recorrerse en
un dia en caballeria. La organizacion de los asentamientos era
significativamente superior a la creada por los pueblos némadas.
La complejidad de estos no era muy elevada y era fruto de los
excedentes (una vez cubierta la supervivencia) que la produccion
proporcionaba; una produccién que, de nuevo, dependia del
sol. Hasta hace relativamente poco tiempo muchos pueblos,
tanto en Latinoamérica como en Espafia, seguian las pautas
del segundo régimen metabdlico. La estructura de pueblos
distanciados unos 20 km, unos de otros, puede verse en mapas
de cierta escala, constituyendo, todavia, la base territorial
urbanizada.

El tercer régimen metabdlico se inicia con el uso de los
combustibles fosiles. Con ellos y con el uso de tecnologia para
el transporte se multiplican el nimero de movimientos
horizontales y la distancia de los viajes. Se amplian los
intercambios y la produccion artesanal dejan paso a la
transformacion industrial de los materiales. La competitividad
entre territorios se acentla y se amplia a escala global. La

11
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estructura de los asentamientos deja de tener limites precisos,
donde el campo es campo y la ciudad, ciudad, para, copiando
modelos urbanos anglosajones, extenderse por el territorio de
modo disperso y sin la mixticidad de usos que caracterizaba
a la ciudad mediterranea. Los poligonos industriales se separan
de los nucleos urbanos, la residencia se extiende separada en
urbanizaciones por territorios amplios; los parques de oficinas,
las universidades, las areas comerciales, etc. se convierten en
zonas monofuncionales unidas unas con otras por
infraestructuras viarias.

La forma de producir ciudad se convierte en una causa principal
de emisiones de gases de efectos invernadero. La expansion
urbana obliga a una motorizacién cada vez mayor y ello ha
hecho que el sector transporte se convierta en el primer
consumidor de energia urbana por delante de la actividad
econdmica y la residencia.

Hace tiempo que se sabe que la batalla por la sostenibilidad
se ganara o se perderéa en las ciudades. La organizacion de
nuestros sistemas urbanos a partir de ahora es la llave para
afrontar uno de los retos mas importantes que tenemos como
sociedad: garantizar el futuro de nuestras sociedades
preservando el funcionamiento de los sistemas que nos soportan,
entre otros, el sistema atmosférico.

Las ciudades consumen, directa o indirectamente, la mayor
parte de los recursos naturales. Aproximadamente el 75% de
la energia lo consumen los sistemas urbanos y son ellos, por

tanto, los responsables de la mayor emision de gases de efecto
invernadero.

El primer proyecto si queremos cambiar la tendencia actual
de producir ciudad (la responsable primera del actual flujo de
emisiones de gases de efecto invernadero), debe modificar
el actual modelo urbano y volver hacia el modelo de ciudad
compacta y compleja, haciendo que la densidad sea suficiente
para desarrollar las funciones urbanas basicas y un modelo de
movilidad basado en los modos de transporte alternativos

al vehiculo privado. Sélo cuando la compacidad es suficiente
alcanzamos la masa critica para que funcione el transporte
publico, y se multipliquen los viajes a pie y en bicicleta. Por
otra parte, las tipologias edificatorias de la ciudad compacta
se decantan hacia los edificios plurifamiliares que son
demandantes de unos recursos (agua, energia y materiales)
mucho menor es que las tipologias de la ciudad dispersa basada
en viviendas unifamiliares que pueden consumir méas del doble
que un apartamento.

El segundo proyecto obliga a repensar el urbanismo actual,
anclado en la resolucién de conflictos del siglo XIX y XX de
caracter social, de salubridad o de movilidad mal entendida. El
nuevo urbanismo ha de encarar los retos principales que hoy
tenemos como sociedad y que no son otros que los relacionados
con la sostenibilidad en la era de la informacién y el conocimiento.
Sin un nuevo urbanismo, variables como la energia, el agua,
la biodiversidad en toda su extension, ... no tienen cabida. Por
descontado, tampoco tienen su traduccion los gases
generadores del cambio climatico.



Para ello es necesario un cambio de marco instrumental de
caracter técnico que supere el plano en superficie, sustituyéndolo
por tres planos a escala urbanistica: uno en altura, uno en
superficie y uno en el subsuelo. Cuando tenemos tres planos
es posible incluir, entre otras, variables como la energia y el
agua, ya sea para captacion, distribucién o almacenaje. Podemos
planificar porcentajes de autogeneracion energética con energias
renovables no emisoras de gases de efecto invernadero; o bien
porcentajes de uso de agua no potable que puede representar
la mitad del consumo de agua y, con ello, reducir a casi la mitad
la mochila energética que lleva el agua potable (en tratamiento
y distribucion).

El nuevo urbanismo se dota de un panel de condicionantes e
indicadores que de forma coherente entre si ponen las bases
de desarrollos urbanos més sostenibles. El panel crea el terreno
de juego para construir ciudades compactas, complejas,
eficientes en el consumo de recursos y estables socialmente.
El panel de indicadores que propongo se ha desarrollado en
forma de Plan Especial de Indicadores de Sostenibilidad para
la Actividad Urbanistica de Sevilla inserto en el PGOU de esa
ciudad y se encuentra en www.ecourbano.es.

El nuevo urbanismo debe desarrollar su propio marco normativo
Yy, a su vez, el marco organizativo que se acomode a los objetivos
de crear ciudades mas sostenibles en la era de la informacion.

El tercer proyecto esta relacionado con la edificacion. La
estrategia para conseguir que la curva de emisiones de gases
de efecto invernadero no se incremente solo esta fundamentada
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en los proyectos de rehabilitacion. Cualquier otro proyecto de
nueva construccion supondria un aumento de gasesy a lo
sumo tendria un incremento nulo con edificios de emision cero.
Como se puede uno imaginar, estamos todavia muy lejos de
que la sociedad: las instituciones, los promotores e incluso los
ciudadanos, entiendan que la nueva arquitectura deberia
acercarse a un balance con ausencia de emisiones de gases
de efecto invernadero. Las politicas urbanas de vivienda y las
relacionadas con el crecimiento econémico ligado a la
construccion tiene en la rehabilitacion integral de barrios el
objetivo principal, al menos desde el punto de vista de la
sostenibilidad y el cambio climatico.

El cuarto proyecto se centra en el cambio de modelo de movilidad
y espacio publico, hoy mediatizados por el uso indiscriminado
del vehiculo privado.

El trafico motorizado en nuestras ciudades es hoy, sin duda,
el factor que mas disfunciones genera en el conjunto de los
sistemas urbanos. El nivel de presion que ejerce sobre el
espacio publico es de tal magnitud que lo inutiliza, en buena
medida, para ejercer otras funciones que no sean las de la
movilidad.

Como se ha citado, el transporte es el sector que mas energia
consume del conjunto de sectores urbanos consumidores. Una
de las consecuencias es el aumento de las emisiones y las
inmisiones contaminantes que superan en muchos casos y
para diversos contaminantes los limites establecidos por la
legislacion. Los efectos sobre la salud de los contaminantes
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atmosféricos urbanos han sido evaluados y la mortalidad y
morbilidad que le son atribuidas hace que el problema tome
otra dimension. En Espafia, la contaminacion atmosférica es
responsable de unas 16.000 muertes, nimero que multiplica
por cuatro las muertes producidas en accidente de tréfico y por
once las causadas por accidentes laborales. En las ciudades
latinoamericanas el escenario contaminante no es mejor, sobre
todo en los centros urbanos. Las emisiones contaminantes
procedentes de los vehiculos automéviles son incluso peores
debido al envejecimiento del parque movil. Se supone que los
recientes estudios epidemioldgicos realizados en Europa, como
el APHEIS, se extenderan a los paises latinoamericanos y
lamentablemente se espera que la morbilidad y mortalidad
arroje cifras aln mayores que las registradas en el caso espafiol,
tomado como ejemplo.

La ciudad ahora es un saco "de basura" gaseosa comparable
con otros escenarios pretéritos donde la basura soélida
permanecia junto al lugar de residencia, o las aguas residuales
(los orines) caian desde las ventanas acompafiadas del grito:
"jagua va!". La situacion actual de la contaminacién atmosférica
sera para las generaciones futuras, seguramente, un escenario
de primitivismo comparable a los otros flujos residuales antes
mencionados y que hoy se considera inadmisible.

Una vez identificado el problema hace falta proponer soluciones
que reduzcan el nivel de impacto y disfunciones de la situacion
actual sin perder ni un &pice de la funcionalidad y la organizacion
urbana. Para ello es necesario profundizar en ciertas bases
epistemoldgicas que apuntalen el porqué de las soluciones
propuestas.

1 APHEIS, www.apheis.net

En primer lugar es necesario entender que la ciudad toma
sentido cuando hay espacio publico (la casa de todos) que
retne a los ciudadanos, no importa su condicion social, y da
acceso a los complementarios (actividades diversas). Hace
falta entender, también, que la carta de naturaleza del ciudadano
le viene dada por el espacio publico, que utiliza sin restricciones.
Este era el escenario antes de la aparicion del vehiculo a motor.
Si se observan las filmaciones de principios del siglo XX, por
ejemplo las grabadas por los hermanos Lumiére, nos damos
cuenta que los movimientos de los ocupantes de la calle:
caballerias, paseantes, recaderos, etc., son cadticos y
enmarafiados pero con una caracteristica: ocupaban el espacio
publico en su totalidad sin restricciones.

La aparicion del automévil, cuyo objetivo era ir lo mas rapido
posible desde el origen al destino, chocaba frontalmente con
la forma de ocupar entonces la calle y hacia incompatible su
objetivo con el resto de usos y funciones del espacio publico.
La solucion fue, en general, destinar el centro de la calle al
automovil y reservar unas cintas pegadas a los edificios para
los que iban a pie. No se daban cuenta que con esta solucion,
el ciudadano, que lo era porque ocupaba el espacio publico sin
restricciones, pasaba a la categoria de peaton. De todos los
comportamientos posibles a realizar en la calle le quedaba sélo
el de transporte.

Las soluciones que se emprendan con los nuevos planes de
movilidad y espacio publico le tienen que devolver la carta de
naturaleza al ciudadano, liberando la mayor parte del espacio
publico, hoy sometido a la tirania del coche.



Uno de los errores capitales que permite entender la actual
ocupacion del espacio publico, fue confundir la escala de la
célula basica dedicada a la motorizacién. Antes de la aparicion
del automovil la célula basica para ordenar la ciudad fue la
cuadra. Una pieza urbana que tenia cincuenta, sesenta, cien
metros de lado, perfectamente adaptada a los que se movian
a pie, incluso a los que se movian con traccion animal. Cada
100 metros se podia cambiar de direccion, a la vez que daba
la posibilidad de ubicar multitud de actividades en cada frente
de calle. Imaginémonos que de lado la manzana tuviera dos
kilometros de largo. Para los que van a pie seria insoportable,
sobre todo psicolégicamente.

Cuando aparecio6 el coche el error fue hacer uso de la misma
célula urbana que usaba el peaton. En aquel preciso instante
el nuevo artefacto se hacia el duefio de la calle, expulsando a
los que no iban en coche y haciendo sentir sus peculiaridades
emisoras de ruido, de contaminacion atmosférica, de peligro,
etc.

Un movil como el automévil que en ciudad se mueve mas de
cuatro veces (de media) mas rapido que los que van a pie y
que su flujo se optimiza cuando no hay restricciones de paso:
giros, dobles hileras, etc. tiene que contar con una nueva célula
basica que, cumpliendo las mismas caracteristicas de flexibilidad
que tiene la actual para el peaton, se acomode a las
caracteristicas de este artefacto. Una nueva célula de 400x400
m, es decir, una supermanzana, encaja perfectamente con las
peculiaridades del automovil.
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La ola semaférica se optimiza, y cada 400 metros se puede
cambiar de direccion. Sin perder flexibilidad (una célula de,
pongamos por caso, dos kilometros seria demasiado rigida) el
flujo se optimiza y la velocidad se incrementa.

La union de las diferentes células urbanas para la motorizacion
da lugar a una red de vias bésicas adaptada a las caracteristicas
del automdvil. Son vias adecuadas para que circule el vehiculo
de paso, es decir, el vehiculo que quiere ir de una punta a otra lo
mas rapidamente posible. Por las vias basicas también circula el
transporte publico de superficie. No hacerlo supondria penalizarlo.
En las intervias o también en los poligonos internos que crean
las vias basicas, el vehiculo de paso no tendria que circular.
Si se le diera derecho de paso estariamos en el mismo lugar
gue estamos ahora. El vehiculo de paso es la "bestia negra”,
es el movil cuyo objetivo es incompatible con el resto de usos
y funciones del espacio publico. Quiere pasar a la maxima
velocidad y ello es practicamente incompatible con la distribucion
urbana (la carga y descarga), con el uso de la calle para jugar,
para ir a la escuela de los nifios sin peligro, para estarse, para
la fiesta y el mercado, ...

En el interior de las supermanzanas tienen cabida todos los
moviles menos el vehiculo de paso: el vehiculo del residente,
la C/D(Carga y descarga), el que va a pie, la bicicleta. Todos
son compatibles entre ellos, acomodando su velocidad al mas
lento, es decir, al peatén. Las supermanzanas son zonas 10
(20 km/h). Por otro lado, los usos y funciones del espacio
publico se multiplican.
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La calidad urbana se incrementa en el interior de las
supermanzanas. Con calles de seccion Unica, accesibles para
todo el mundo, se reduce la contaminacion atmosférica y la
emision de gases de efecto invernadero, el ruido, el peligro, la
vegetacion sustituye a los coches, ... la calle se llena de actividad
y la seguridad se incrementa. Mejoran las variables fisiol6gicas
de bienestar: paisaje sonoro, calidad del aire y confort térmico.
Mejoran las variables fisicas y ergonémicas: accesibilidad,
proporcion de la calle dedicada a los peatones vy, finalmente,
mejoran las variables perceptivas y psicologicas: con mas
diversidad de actividades, con nuevas actividades atractivas,
con un mayor volumen verde.

El quinto proyecto esta relacionado con la gestién de los residuos
urbanos. Uno de los focos de emision de gases de efecto
invernadero mas importantes son los vertederos de basuras.
La fermentacion anaerdbica de los residuos organicos genera
metano (CHs) que tiene un efecto invernadero 21 veces superior
al dioxido de carbono (CO2).

Hoy, para evitar las emisiones a la atmosfera de la ingente
cantidad de gases de efecto invernadero que la materia organica
residual genera se pueden canalizar los flujos hacia plantas de
metanizacion que estabilizan la materia organica y extraen el
metano. Son multitud las ciudades que han optado por construir
digestores en plantas de metanizacion para estabilizar los flujos
organicos con el fin de obtener abonos y energia con la
combustion del metano (normalmente en motores conectados
a la red eléctrica).

Desde hace unas décadas, los gestores de algunos vertederos
en el mundo decidieron captar las emisiones de metano para
producir energia eléctrica. En algunos casos, en los aledafios
de los vertederos se han instalado determinadas actividades
econdmicas que se suministran de la energia generada con la
combustion del biogas. Al principio, antes de saber el alcance
sobre el clima de la emision de los gases de efecto invernadero,
el biogas era captado con fines estrictamente energéticos.

Las cantidades que pueden captarse dependen del volumen
de materia organica depositada. En vertederos como el del
Garraf, en Barcelona, las emisiones de biogas permitirian
suministrar energia al conjunto de la flota de autobuses de
Transportes Metropolitanos de Barcelona (aproximadamente
1000 autobuses) que consumen 23 millones de litros de gasoil
y a la flota de camiones de recogida de residuos que consumen,
aproximadamente, un millén de litros de gasoil. El CO2
equivalente que, potencialmente se ahorraria con una operacion
de este tipo seria de 53.000 tm al afio. El ejemplo de Barcelona
es perfectamente trasladable a cualquier relleno sanitario
latinoamericano y los valores de produccién de biogas pueden
ser incluso mas elevados debido a que el porcentaje de la
fraccion residual de la basura doméstica es mayor que en
Barcelona.

El sexto proyecto se centra en el ciclo hidrico. El agua que
llega a nuestras casas viene con una mochila energética
considerable y, por ello, con una emision de gases de efecto
invernadero nada despreciable. La captacion, el tratamiento y
la distribucién del agua para las ciudades debe incorporarse



en la agenda de las politicas para mitigar el cambio climatico.
Para conseguir cambios sustanciales en la gestion del agua
debera modificarse el actual marco conceptual y normativo. La
gestion del agua debe vincularse a la gestion de las cuencas
hidrogréaficas en términos parecidos a los desarrollados por la
Directiva Marco del Agua en Europa, donde no se trata s6lo
de proporcionar agua de mas o menos calidad sino que deben
ir acompafadas, a la vez, de una mejora de los cuerpos de
agua tanto superficiales como subterraneos y de los ecosistemas
que los contienen. Ello obliga a una gestion del agua integral,
donde la captacion de agua cruda y el vertido de aguas
residuales no supongan un impacto inasumible en términos
ecolégicos de los sistemas hidricos.

Las soluciones que se adopten no pueden desplazar el problema
a otros ambitos. En algunos lugares con escasez de agua se
estan proponiendo soluciones que traspasan el problema de
la escasez al ambito de la energia. Una de las soluciones
adoptadas es la desalacion.

Desalar un m3 de agua del mar supone un coste energético
entre 4 y 5 kwh. Por ejemplo, obtener 60 hm?® de agua desalada,
supondria un consumo de 270 millones de kwh, el equivalente
a una poblacién de 250.000 habitantes o, también, el equivalente
a 51 millones de desplazamientos en vehiculo privado. El CO:
equivalente que ello supondria se eleva a 55.000 tm al afio.
Estas cifras muestran lo peligroso que puede ser la adopcion
de ciertas medidas en relacién al cambio climatico.
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Concluyendo, el cambio climético y su mitigacion depende de
las politicas urbanas que se desarrollen a partir de ahora. La
batalla se ganara o se perdera en las ciudades. Es necesario
cambiar el enfoque desarrollado hasta el momento, que incidia
Unicamente en las politicas energéticas para, ademas, centrarse
en los procesos propiamente urbanos: el modelo de ocupacién
del suelo, el tipo de urbanismo, el modelo de movilidad, de
edificacion, de metabolismo... En definitiva, es necesario incidir,
de modo sistémico, en los aspectos clave consumidores de
energia en la implantacion y, sobre todo, en el funcionamiento
de cada uno de los ambitos de los sistemas urbanos.
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LA CIUDAD

EN SU DINAMICA
HACIA LA
SOSTENIBILIDAD

En los Ultimos afios los estudios y los andlisis sobre el desarrollo
de las ciudades y los modelos de organizacion de los espacios
territoriales urbanos, han abordado con una mayor profundidad
la importancia de los cambios en el medio y su repercusion.
Las tendencias del crecimiento del fenémeno urbano en una
dimensién global y la incidencia que puede tener en las
condiciones de la viabilidad de futuro, han puesto el acento en
la conveniencia de incorporar variables del cambio climatico,
también en los estudios y prospectivas de la evolucion de las
ciudades.

De todos es conocido, el proceso de crecimiento de las ciudades
a nivel mundial y el posicionamiento del fenébmeno urbano como
uno de los ejes centrales que explica el crecimiento de los
paises y de sus economias. La ciudad adquiere un mayor
protagonismo mundial. La poblacién convive mayormente en
las ciudades y éstas se consolidan como el centro de las
actividades econdmicas y uno de los ejes vertebradores de los
fenémenos sociales y culturales que configuran la sociedad
actual.

En una buena parte de estos casos, estos crecimientos se han
producido sin el suficiente analisis de los impactos en su entorno
y en su medio, y los propios éxitos del proceso nos estan
poniendo en evidencia sus debilidades y puede que también
su propia inviabilidad a largo plazo.

En definitiva, el analisis y la propia realidad, ha provocado un
cierto acercamiento entre los posicionamientos de defensa del
medio y las teorias acerca del crecimiento de las ciudades y



de sus modelos de desarrollo. Este acercamiento se inscribe,
en su mayor parte, en las tendencias referentes a los procesos
de urbanizacién, a la concentracion de la poblacién mundial
en grandes urbes o areas metropolitanas y en los procesos de
cambio en los sistemas productivos de las economias, que ha
dado lugar a un importante crecimiento de los servicios y de
las actividades en sectores productivos de marcado caracter
urbano, por cuanto a su capacidad de convivencia con otros
usos del territorio de caracter residencial y de equipamientos
de servicios a las personas.

Aparece en el escenario del analisis la certeza, ya, que es
ineludible abordar los modelos y las politicas de desarrollo
urbano en el mismo plano y en estrecha relacion con los
condicionantes que nos genera el medio y los impactos que el
proceso urbano provoca. A los factores tradicionales de crisis
de las ciudades, como pueden ser los aspectos de caracter
econdmico, social, demogréfico o de posicionamiento exterior,
hay que incorporar la crisis de un posible modelo insostenible,
por su exceso de consumo de recursos o por Su exceso en la
produccién de recursos con impacto negativo en el entorno.

Este proceso no debe reforzar los planteamientos que
argumentan la contradiccion entre los modelos de proteccion
del medio, en su acepcion mas amplia, y el necesario progreso
de las ciudades, pero si debe introducir nuevos parametros
gue permitan contemplar los fenémenos de consolidacion de
las ciudades, como tendencias estrechamente vinculadas y
dependientes de nuestros entornos y de sus posibles limites.
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Por todo ello, la ciudad, entendida en su concepcién mas amplia
posible, como asentamiento de personas, de empresas y de
servicios, es en si misma, un eje central en el debate y en la
solucién sobre los nuevos riesgos de la sostenibilidad en el
mundo y a la vez expresion evidente de nuevas oportunidades
para su abordaje y resolucion. Eso si, a partir de politicas que
afectan a los modelos de desarrollo y de concepcion de
tendencias hacia nuevas formas de ciudad y de su impacto en
el medio.

La ciudad es o puede ser uno de los actores mas importantes
gue debe dar respuestas concretas a los nuevos retos de la
sostenibilidad; y debe ser el escenario donde implantar politicas
urbanas para la mejora del entorno y su preservacion.

Para abordar el papel y la posicion de las ciudades en este
escenario, sirve entenderlas como espacios de alta concentracion
en densidad demografica, en actividades econdémicas, en
equipamientos residenciales, en infraestructuras; en definitiva,
en desarrollos urbanisticos que tienen un fuerte impacto en los
escenarios del medio y en los recursos naturales de su entorno
territorial.

La ciudad como ente de consumo

Concebido el fenémeno urbano desde esta dimension, nos
puede conducir de manera directa a entender que el desarrollo
de las ciudades puede ser aceptado, entre otras muchas
acepciones, como un proceso continuado con elevadas cotas
de consumo. Las ciudades son unidades de consumo y con
una tendencia clara al crecimiento.
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El concepto de ciudad es una funcién de consumo compuesta
por muchas variables y ademas con un caracter de innato.
Podemos llegar a la afirmacion que una forma de éxito de una
ciudad, es su capacidad de consumo. Se podria llegar a
considerar que una ciudad que no consume, es una ciudad
que no tiene éxito o que no tiene desarrollo econémico. La
ciudad que crece, la ciudad que consume bienes, servicios y
recursos, es la que evidencia sintomas de expansion, de
crecimiento en sus tasas de productividad, de incremento de
la produccién y de su mayor peso en la aportacion a la renta
nacional.

Esta vision expresamente mercantilista requiere, obviamente,
de nuevas matizaciones y nuevos aportes que nos reporten a
unos nuevos valores en el crecimiento y en la actividad propia
de una ciudad: la eficiencia de recursos y de la adaptacion a
su entorno.

Asi pues consumo y demanda, que son crecientes en muchos
de los elementos que, de manera tradicional, caracterizan el
funcionamiento de una ciudad: La ciudad como consumidora
de bienes y de servicios, y de una manera muy especial, en el
caso que nos ocupa, consumidora de territorio, de energia, de
recursos y de suministros basicos, entre otros muchos.

Este consumo presenta manifestaciones de alta preocupacion
acerca de su dimension y tendencia, a veces exponencial. La
configuracion de las mega-ciudades, de las grandes metrépolis
o de las grandes areas metropolitanas, son algunas de sus
consecuencias y sus ejemplos mas clarificadores. Ante esta
tendencia:

¢ Es posible la sostenibilidad en los mismos ritmos
con garantias de viabilidad?

Los procesos de desplazamiento entre lo rural y lo urbano, son
parte de una tendencia que evidencia sintomas de expansion
y fortalecimiento, que pone de manifiesto una nueva reordenacion
demogréfica de los paises y una nueva estructura en el uso de
los territorios. Areas con una fuerte concentracion frente a
territorios con indicadores de ocupacion del espacio muy
dispares.

Como respuesta a estos procesos, aparece el debate: ciudad
compacta o dispersa. En el centro de esta cuestion, debido al
mismo proceso de urbanizacion, aparecen problemas acerca
del consumo de suelo, de la movilidad, de ahorro energético,
de la gestion de residuos o de la fragmentacién de espacios
naturales y de la eficiencia en la gestion de recursos, entre
otras muchas variables que podriamos considerar.

La ciudad como ente generador

Junto a esta dimension, hay que afadir la ciudad que genera
e incrementa, por medio de su actividad cotidiana, factores de
riesgo respecto a la sostenibilidad. Proceso que genera pérdidas
importantes en sus capacidades de sustentabilidad y reducciones
significativas en la calidad de su medio: contaminacién, emision
de gases, reduccion de espacios verdes, congestion, ruido,
contaminacion luminica, etc.

La ciudad introduce y genera de manera constante nuevos
elementos, algunos de ellos negativos, que inciden en los
estandares de la sostenibilidad. Esta puede ser una vision de
la contradiccion aparente del fendmeno urbano y de su
implicacion en la pérdida de las garantias de la sostenibilidad.



Y la proporcién de estos impactos insostenibles, estan en
proporcion directa a la dimension y magnitud del desarrollo
urbano. Cuanto mayor es la ciudad parece Idgico pensar que
mayor debe ser su dimensién y mayor su impacto a través de
las actividades que en ella se realizan.

Es cierto que estos elementos son distintos en funcion de la
tipologia de ciudad y en especial, de su sistema productivo.
Nos podemos encontrar con sistemas con un marcado caracter
industrial tradicional con importantes dosis de efectos negativos
al medio, y otros en procesos de transicion hacia la nueva
economia con menores efectos contrarios al medio. En cualquier
caso siempre podremos analizar la ciudad como ente productor
de costos ambientales.

Sin duda, esta dimensién de la ciudad como productora de
factores negativos, nos puede conducir a contemplar como el
fendmeno urbano, entendido como espacio de relacion y de
produccion, lleva innato la necesidad de la capacidad para la
movilidad de las personas y mercancias. Una ciudad sin esta
capacidad dejaria de cumplir con uno de sus objetivos basicos
y contradiria una de sus funciones principales: lugar de encuentro
y de intercambio entre personas, entre territorios, de servicios
o productos. La ciudad implica movilidad y en su mejora esta
una de sus claves del éxito.

Ademas, las ciudades, generan elementos de riesgo
medioambiental: residuos, contaminacion de acuiferos y del
territorio, expulsion de gases contaminantes, contaminacion
luminica y acustica.

Desde este punto de vista, la ciudad entendida en la doble
dimension de factor de consumo y como generador de elementos
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negativos para el medio, presenta un cuadro amplio de efectos
que inciden, a priori, en la no sostenibilidad. Los andlisis del
desarrollo urbano y de sus oportunidades de futuro no pueden
estar ajenos a esta doble dimension, el reto sera la mejor
combinacion posible de las dos dimensiones para un desarrollo
mas sostenible.

La ciudad como ente locomotor de cambio

Frente a esta vision negativa, caben otros posicionamientos
gue permiten estructurar respuestas y acciones que nos
presenten el fendmeno urbano como un factor de éxito frente
a la necesidad de una mejor sostenibilidad del entorno y una
mejor eficiencia en la gestion y utilizacion de los recursos
escasos.

Se trata de evaluar las oportunidades y poner en positivo las
capacidades de las ciudades para abordar politicas hacia la
sostenibilidad de los modelos de desarrollo. Las premisas
deben estar guiadas por un convencimiento y una voluntad de
que es posible un crecimiento distinto, de que la ciudad es un
espacio adecuado para formalizar modelos distintos y actuar
como elemento dinamizador de cambios y, a la vez,
demostrativos de politicas que aplicadas a otras dimensiones
mas globales, pueden ayudar de manera notable a un mejor
sostenimiento del planeta y de sus ciudades.

De hecho y como una primera aproximacion, pueden
contemplarse diversos elementos que contribuyen a esta
posibilidad y la hacen mas efectiva que en otros territorios de
caracter menos urbano:
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® Concentracion
Las ciudades compactas presentan una fuerte concentracion
de sus infraestructuras, equipamientos y ciudadanos, en
espacios concretos y en algunos casos con elevadas cotas de
densificacion. Esta caracteristica, presenta beneficios
importantes desde la 6ptica de facilidad para establecer sistemas
compartidos comunes. En los casos de ciudades dispersas la
condicion es inversa; sistemas comunes pero en espacios muy
alejados que reducen sensiblemente las economias propias
de la proximidad. Esta caracteristica afectaria a elementos
como: el transporte publico, las redes de suministro energético,
y la densidad del trafico en los centros urbanos.

En el caso del urbanismo este aspecto adquiere una mayor
importancia y da lugar a un interesante debate acerca de la
ciudad compacta o dispersa. Los beneficios de la ciudad
compacta se encuentran en la economia, en el uso y ocupacion
del territorio y en la proteccion de espacios libres colaterales
con el desarrollo urbano.

@ Proximidad
El principio de cercania permite disefiar sistemas que evitan
costos en distintas dimensiones de la ciudad y aportar proyectos
novedosos en las politicas, en beneficio del entorno y de la
eficiencia en el consumo de recursos: Sistemas de transporte
publico de proximidad, zonas peatonales, urbanismo no zonal
que integra espacios residenciales con otros de actividad
econdmica o de servicios y de ocio.

@ Espacio propicio a las redes
La ciudad permite disefiar y realizar redes en distintos ambitos
de la gestion urbana. La organizacion en red permite abordar
politicas de eficiencia en la gestion de recursos. Aspectos como
la distribucién de agua, el reciclaje, el transporte publico, el
suministro de recursos energéticos, todos ellos y otros muchos,
son aspectos que con la gestion en red, pueden disefiarse
politicas de mejor aprovechamiento de recursos y mayor
eficiencia en su consumo, con el beneficio consecuente en
sostenibilidad.

® Espacio para nuevas iniciativas
La concentracion demogréfica y de actividades permite que la
ciudad sea un espacio adecuado para poner en marcha
experiencias pilotos en muchas politicas, entre ellas las de
sostenibilidad. Las condiciones de densidad permiten obtener
resultados mas inmediatos, evaluar facilmente sus registros y
analizar la traslacion de la experiencia a otros ambitos menos
urbanos y a mas largo plazo.
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La ‘ciudad compacta’ economiza
en el uso y ocupacion del espacio
y protege los espacios libres
colaterales.

Los criterios de proximidad son
eficientes en el consumo de recursos.

Las ciudades promueven redes, y las
redes son eficientes.

La ciudad es un espacio idoneo para
poner en marcha nuevas iniciativas.




® Concentracion de sectores de actividad econémica
La ciudad, en su origen y en sus desarrollos posteriores, se
identifica como espacio de elevadas cotas de concentracion
de empresas y de actividades. Esta circunstancia permite
disefar politicas de caracter general pero con elevados indices
de mejora. El hecho de la concentracion en espacios concretos
facilita oportunidades para la mejora del medio que son distintas
a la de otros territorios con mayor dispersion de actores y
efectos inmediatos de menor calado.

@ Economias de escala
Por su configuracién, el espacio urbano es un lugar donde la
densidad de sus actores, consumidores y productores, facilita
nuevas oportunidades a través de la proximidad. La
concentracion facilita la eficiencia de politicas y beneficios en
su puesta a punto. Una politica de transporte publico aporta
nuevas ventajas en la movilidad, el coste social, la contaminacion
y la calidad de vida de los ciudadanos. Un urbanismo compacto
permite abordar politicas exitosas y con menor coste en politicas
de tratamiento de residuos y reutilizacion energética, por
ejemplo.

@ Innovacion
Por muchas de las razones anteriormente expuestas, la ciudad
abre nuevos horizontes para desarrollar politicas de innovacion,
nuevos sistemas en la gestién o creatividad de las mismas, e
incluso politicas a favor de una mejor coexistencia entre la
propia ciudad y su medio o entorno. Sistemas innovadores en
transporte publico, utilizacion de energias renovables, sistemas
inteligentes en el suministro de energia, en el trafico o sistemas
constructivos medioambientalmente eficientes con mayor
capacidad de éxito y mayor impacto previsto.

® Complementariedad y proximidad entre lo publico y lo privado
Seguramente uno de los caracteres mas propios de una ciudad
reside en la convivencia permanente entre lo pablico y lo
privado. Convivencia en el espacio, en los usos y en la utilizacién
del espacio urbano, tanto para los intereses privados o
individuales como publicos o generales. La mejor convivencia
entre actividades econdmicas y el uso residencial del espacio
publico, la educacion ambiental tanto para los ciudadanos, para
las empresas como para la administracién, son elementos de
nuevas oportunidades que se dan con mayor facilidad en el
espacio urbano.
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La concentracion urbana permite
mejores resultados de las politicas
gue se disefian.

Las caracteristicas de la ciudad
favorecen la obtencién de economias
de escala en sus politicas y en sus
impactos

La ciudad es un espacio de
innovacion en politicas, en su gestion
y en sus resultados.

La convivencia entre publico y privado
promueve la sensibilidad de las
politicas hacia estos dos ambitos.
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Estas son a modo de ejemplo, variables que deben considerarse
en su dimension positiva cuando abordamos los procesos de
desarrollo urbano y sus oportunidades para un desarrollo mas
sostenible.

El camino a la sostenibilidad

Con este nuevo enfoque y esta nueva dimension de la ciudad,
nos acercamos a una Vvision positiva en la que los sistemas
urbanos son los espacios en los que resulta de sumo interés
la puesta en marcha de iniciativas y politicas dirigidas a la
sostenibilidad. Espacios para la configuracion de modelos de
ciudad en los que el factor sostenible deja de ser una variable
afiadida para convertirse en uno de sus elementos centrales
y definitorios de su funcionamiento.

Ante esta situacion, el debate entre desarrollo urbano y
sostenibilidad alcanza una dimension que no puede eludirse
a la hora de disefiar estrategias para un futuro mejor. Cada vez
més debemos abordar la cuestién de la sostenibilidad desde
una dimensién global de ciudad, en la que los proyectos
concretos formen parte de estrategias generales. Es desde
una dimension global de la ciudad, cuando es preciso abordar
de manera conjunta el vector de la sostenibilidad y plantear
proyectos afines a este objetivo. En consecuencia, la cuestion
ya no es tanto el impulso, de manera puntual, de proyectos
con beneficios medioambientales, se trata mas bien de disefiar
el futuro de la ciudad bajo el parametro global de la ciudad
sostenible.

La estrategia debe incorporar estos nuevos parametros en su
debate y en sus propuestas. La garantia de un camino acertado
seré que el debate de la sostenibilidad no esté al margen del
debate acerca del modelo de ciudad, no s6lo como elemento
que reduce efectos no deseados, sino como factor que garantiza
el bienestar, la permanencia y la competitividad de un territorio.

La dimensién global de la cuestion

Por otro lado, hay que contemplar como una nueva variable
la globalizacion de los procesos, que también inciden de manera
no menos importante en la sostenibilidad de las ciudades. La
cuestion radica en saber encontrar el espacio de lo local en
esta dimension global del problema, y las ciudades deben
abordar politicas en pos de la sostenibilidad pero con una
visién y un conocimiento global de la cuestién.

Esta es, sin duda alguna, uno de los puntos mas conflictivos,
como actuar desde una perspectiva local frente a una cuestiéon
que, en algunos aspectos muy relevantes, es global. La
respuesta puede ser facil a la vez que compleja.

El propio proceso de globalizacién en las relaciones comerciales,
financieras y de produccion, genera todo un sistema de
transformacion muy significativo, que hace incidir de manera
notable en la sostenibilidad del sistema en su conjunto. Ante
ello, una primera respuesta posible sera que los problemas no
son originados en la ciudad y que la solucién a los mismos es
de dificil implantacién desde la unidad micro de la ciudad.



Frente a esta aparente dualidad de puntos de vista, parece
oportuno orientar la cuestion hacia una vision que sitte las
causas y los requerimientos de cada uno de estos niveles,
global-local, e identifiqgue para cada uno aquellos &mbitos en
los cuales los niveles de efectividad sean mas logicos y viables.
Las politicas locales no deben perder de vista la dimension
global del problema y facilitar entre otras cosas, beneficios
propios y efectos de demostracion de cara a su implantacién
a niveles estatales e internacionales.

Los ejemplos concretos de proyectos que se exponen mas
adelante, son una excelente muestra de este tipo de iniciativas.

Cabe aln destacar, que esta suma de proyectos para la
sostenibilidad de las ciudades genera nuevos escenarios en
la composicion de las politicas locales e introduce ambitos de
competencias, en muchos casos no reflejadas en los cuadros
competenciales de la legislacion. Esta situacién condiciona la
necesidad de asumir retos competenciales sin disponer de las
reglamentaciones que garanticen el sostenimiento de dichas
politicas, con la capacidad financiera y los recursos técnicos
y humanos necesarios. El cuadro de competencias locales en
materia de politicas de sostenibilidad debe modificarse e
incorporar nuevos recursos para hacer frente a los nuevos
retos.

Y es que seguramente, en la actualidad, cualquier tipo de
politica de ciudad: la construccién de edificios, el urbanismo,
la energia, la promocion de sectores econdémicos, el transporte,
los residuos, el espacio publico, los espacios naturales, la
educacion, el patrimonio cultural, el agua, el ruido, la luz, la
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demografia, el mercado de trabajo, el consumo, etc., son todos
ellos componentes de las funciones y competencias de una
gestidn urbana pero que parece ya ineludible la necesidad de
abordarlas también desde una éptica de la eficiencia sostenible.
Tratar la ciudad en su conjunto, requiere de una accién
coordinada entre todos los actores y de todos los niveles de la
administracion que interactlan y desarrollan proyectos en el
ambito de las ciudades.

Los impactos ya son globales y desde la dimensién de la ciudad,
como desde otras, estos elementos deben ser abordados y
resituar la sostenibilidad como elemento principal en las
estrategias de ciudad y no hacer de ella un elemento marginal.

El factor tiempo emerge como una variable con gran importancia
y condiciona en buena medida la capacidad de decision y
actuacion. El escenario actual y las estimaciones de escenarios
de futuro, nos ponen en evidencia la necesidad de abordar
politicas paliativas y proactivas con urgencia y rapidez.

Desde esta perspectiva habria que sensibilizar a los gobiernos
nacionales para impulsar y reforzar el sistema de politicas
locales, de ciudad y areas metropolitanas, para promover desde
los gobiernos modelos de ciudad global, con bases sdlidas para
la sostenibilidad. Hay politicas que s6lo desde la ciudad no
pueden impulsarse, aunque sea en los espacios urbanos donde
deban ejecutarse.

La dinamica del propio concepto de la sostenibilidad, los cambios
tecnoldgicos que en él inciden, los cambios en procesos de
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modificacion global en las bases del equilibrio del sistema, son
todos ellos de gran importancia, pero sobretodo en una dinamica
de cambio permanente. Esta circunstancia implica disponer de
sistemas de alertas constantes, de capacidades para el analisis
prospectivo de las tendencias y capacidad de adaptacion
permanente a los cambios, tanto de caracter interno de las
ciudades, como los cambios inducidos por amenazas del entorno
con incidencia directa en los sistemas urbanos y funcionamiento
de las ciudades.

Es, desde esta perspectiva, que la relacion entre sostenibilidad
y estrategia se configura como un binomio en estrecha relacién
y con didlogo permanente. En los parametros del analisis
estratégico de las ciudades es ya ineludible la incorporacion
plena del vector de la sostenibilidad en cualquier configuracion
de los modelos de desarrollo de las ciudades.

Los procesos de desarrollo urbano en una buena parte del
planeta estan adquiriendo dimensiones de tal magnitud que
hacen inviable una tendencia continuista en los modelos
tradicionales de desarrollo y de crecimiento en la tasa de
ocupacion del territorio. La dimension de la ciudad como unidad
de consumo en sus distintas formas, crece de manera
exponencial en algunos aspectos y no parece oportuno
previsiones de caracter continuista.

La ciudad debe aportar un nuevo valor afiadido a su modelo
de desarrollo: la “convivencia de sistemas”, convivencia entre
las distintas formas y usos en el funcionamiento de la ciudad.
Convivencia entre lo productivo y los recursos energéticos,

entre el medio y su uso, entre la demografia y su empleo, entre
el espacio y el tiempo, entre el consumo de recursos y su
disponibilidad, entre el espacio publico y el privado, entre su
desarrollo econdmico y el progreso de las personas, ente su
modelo y su proyeccién exterior o entre sistemas urbanisticos
y el modelo financiero.

La estrategia debe elaborar sus propuestas en base a la realidad
de cada caso y adaptarlas a sus requerimientos, aqui esta el
nuevo reto de la estrategia de ciudades.

La singularidad de cada ciudad, tanto en dimension como en
condiciones geograficas o medioambientales, hace entrever
que las politicas deberan adaptarse a cada una de las realidades.
En cualquier caso, la similitud de los problemas con los que se
encuentra la ciudad permite abordar practicas de intercambio
de experiencias y de trabajo en red. Los beneficios de una
realidad como la red de ciudades CIDEU y de su atencién a la
sostenibilidad, abre nuevos horizontes en el terreno de la
transferencia de conocimientos y de experiencias, para su
puesta en practica a la medida de cada ciudad.

El debate estratégico y el pensamiento que lo genera, nos puede
ofrecer una vision real sobre la generalizacion de los problemas
urbanos y hasta su similitud. La metodologia y los principios que
guian el proceso, nos puede dar resultados a veces muy similares
entre distintas ciudades. Cuando los problemas son globales sus
impactos tienen similitudes evidentes. No obstante, esta cierta
“homogeneidad” en los resultados del andlisis no tiene porque
indicar respuestas similares.



La estrategia dispone de dos vectores en su elaboracion. Una
estrategia implica pensar vy, a la vez, actuar. El pensamiento,
puede dar lugar a muchos elementos comunes entre ciudades
muy distintas, pero la estrategia, debe aportar un nuevo valor
a la propuesta de actuacién concreta del desarrollo de la
ciudad.

El éxito de la estrategia no sera Gnicamente el acierto sobre
un diagndstico, lo serad también en base a la capacidad del
sistema para soportar el crecimiento o modelo propuesto a
medio y largo plazo.

De lo anterior se desprenden los modelos expuestos desde el
Plan Estratégico Metropolitano de Barcelona de cara a lo que
denomina la Planificacion Concurrente. Esta se concibe como
aquel proceso de definicion de modelo de desarrollo estratégico
de las ciudades en el que las ideas vertidas desde el analisis
estratégico, se sitian sobre la base de los condicionantes que
nos determina el medio, que actia como factor primario en la
definicion del modelo, para en una fase posterior elaborar la
propuesta urbanistica que dé cabida, en convivencia, al medio
con el modelo de ciudad propuesta.

La planificacion concurrente implica por lo tanto, la primacia
del medio y el entorno, como factor que delimita las capacidades
de crecimiento y en base a este factor se definen los modelos.

Y el medio es el factor que nos debe conducir a definir modelos
de desarrollo urbano que sean capaces de convivir de manera
permanente con él sin generar tendencias que lleguen a ser
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inviables a corto plazo. La viabilidad de un modelo de desarrollo
debe ser su sostenibilidad, su capacidad para incorporar el
entorno y sus capacidades en la definicién del modelo y en su
prevision de crecimiento.

Pero este llamado entorno, debe referirse ya a una acepcion
amplia del concepto, entorno ambiental, energético, demografico,
modelo econémico, arquitecténico y urbanistico. De ahi la
importancia de considerar la sostenibilidad como un concepto
global, amplio, que por lo tanto afecta a todos los campos de
analisis que definen y modelan el proceso de crecimiento de
las ciudades.

Este discurso en base al binomio ciudad—sostenibilidad, introduce
a la vez nuevos elementos que lo hacen complejo y dinamico
alavez. Silaestrategia es, en si misma, un concepto dindmico
tanto en su concepcién como en su método, la sostenibilidad
y su dimensién de ciudad esta dotada de grandes factores de
cambio permanente.

Los cambios tecnoldgicos, los procesos de innovacion en los
recursos energeéticos, la innovacion en los sistemas constructivos,
y otros muchos componentes, nos ilustran grandes
oportunidades y grandes transformaciones en nuevos recursos
para la sostenibilidad.

En cualquier caso, dichos cambios ponen de manifiesto un
concepto en transformacion constante, en innovacion
permanente y la necesidad de actuar en la definicién de modelos
de ciudad con capacidad de adaptacion permanente al cambio
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y de aplicacion en los procesos de funcionamiento de las
ciudades a las nuevas innovaciones, de cara a una mejor
garantia de su sostenibilidad.

Sistemas innovadores en el transporte publico, energias auto
producidas desde las mismas ciudades y con sistemas limpios,
procesos de educacién ambiental de la ciudadania, son entre
otros muchos componentes, aspectos que presentan cambios
y mejoras en la eficiencia para combatir y reducir el posible

distanciamiento técnico entre desarrollo urbano y sostenibilidad.

El factor de éxito seré la capacidad de incorporar estos nuevos
componentes y sus dinamicas en las ciudades y en su
funcionamiento. En este sentido, la ciudad debe ser uno de
los componentes del sistema de organizacion de los estados
y los territorios que actie como elemento dinamizador y de
innovacion permanente en esta materia. La estrategia de ciudad
debe ser la excelencia y en especial, la excelencia en
sostenibilidad.

Al final de la linea argumental de este capitulo es oportuno
regresar al principio del mismo, cuando se hacia referencia a
la ciudad como inclusién de lo privado y de lo publico. La ciudad
no es propiedad de ninguno de los dos componentes, es
patrimonio de los dos niveles y debe ser concebido por unos
y otros como un capital de interés comun.

Hablar de ciudad y de sostenibilidad obliga a reflexionar sobre
los actores de la ciudad y sobre su implicacion en los modelos
de ciudad sostenible. La ciudad sostenible no la hace de

manera exclusiva la administracién pablica, debe hacerse desde
el principio del consenso y de la participacion de todos los
actores en este objetivo.

De la misma manera que en la funcién de gobierno de ciudad
se incorporan nuevas competencias, nuevos presupuestos y

nuevos servicios encaminados a la mejora de la sostenibilidad,
también es un coste presupuestario que debe contemplarse,

en las funciones de produccion de las empresas de bienes y

servicios ubicadas en los entornos urbanos y también deben

incorporase los costes para su mejor eficiencia.

Y de la misma manera que la ciudad sostenible comporta ya
unas nuevas oportunidades en su competitividad y mejora
comparativa respecto a otras, las empresas y sus sectores
adquieren también mayores cotas de competitividad mediante
el valor de la sostenibilidad y la preocupacion por un ciclo
productivo sostenible y en consonancia con las condiciones de
su entorno ambiental y urbano.

La visién de un territorio sostenible ofrece grandes beneficios
y permite identificar sus resultados como una nueva oportunidad
gue genera singulares beneficios, no ya solo en el terreno de
la calidad de vida sino también, en el &mbito de la eficiencia
econémica.

La gobernabilidad de la sostenibilidad, requiere unas practicas
compartidas desde los distintos intereses de los colectivos que
configuran la ciudad y unos objetivos generales que sean de
referencia para cada uno de ellos.



Muchas son las ciudades que ya han incorporado el concepto
de sostenibilidad y sus politicas medioambientales son resultado
de su integracion a las demas politicas de desarrollo. Han
comprendido que no debe ser un valor aislado, referido a unos
solos proyectos individuales, sino que forma parte intrinseca
de los modelos de crecimiento de las ciudades.

Este es uno de los grandes avances, la sostenibilidad como
modelo urbano, como modelo que asegura el mejor didlogo
entre espacio urbano y su entorno, entre actividad econémica
y capacidad de crecimiento, entre capacidad energética y
capacidad de consumo, entre crecimiento y su capacidad real
de crecimiento sin costos inviables.
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PROYECTOS
URBANOS PARA LA
SOSTENIBILIDAD

Recopilacion y redaccion:

Rachel Nelson y Gabriel Barros
Supervision: o

Joan Camprecios

Con el &nimo de establecer una base sélida que pueda
desembocar en un banco de datos de proyectos estratégicos
para la sostenibilidad de las ciudades, este documento
representa, de manera estructurada, aquellos proyectos urbanos
gue muestran caracteristicas relevantes en cuanto a su
vinculacion con el objetivo de una ciudad mas sostenible y
compatible con su medio.

Para ello, se ha acordado la recopilacion de la informacion de
los proyectos, en base a una ficha en la que se identifican los
datos basicos del proyecto: naturaleza, dimensién, impactos
y objetivos.

Persiguiendo una estructuracion y ordenacion de los proyectos,
se establece una relacion de categorias, segun su naturaleza.
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MOVILIDAD

&© concerro
BICING es un nuevo trasporte publico urbano. Un servicio practico, >

E ﬁ sostenible y de facil uso que permite la movilidad en trayectos cortos 2.007

; = i dentro de una ciudad.

En un afio desde su implantacion, una red de méas de 190 estaciones

que gestionan un parque publico de 3.000 bicicletas y que se gestiona

BARCELONA a través de Internet, permite el uso frecuente de sus méas de 100.000
abonados a través de una tarjeta magnética personal.

Barcelona de Servicios Municipales, B:SM

Gran Via Carles Il 85 bis
08028 BARCELONA

ESPANA Se ha disefiado pensando en el transporte intermodal, asegurando que

la red de estaciones esté situada junto a estaciones de tren, metro y
aparcamientos publicos.El abono por usuario es anual, tiene un coste 9 1ci

de 24 euros. Los trayectos menores a 30 minutos no suponen coste WWW. bICI ng -com
adicional y el trayecto méximo es de 2 horas.

Q ¢QUE APORTA?
Uno de los beneficios del sistema es el enriquecimiento del transporte
intermodal urbano, facilitando la realizacién de cortos trayectos por la
ciudad, a través de un medio de transporte limpio, sostenible y saludable
como la bicicleta.

BICING

Un nuevo sistema intermodal

Gestionar el sistema a través de internet, disponer de la informacion
pormenorizada de los microtrayectos de los usuarios asi como el
desplazamiento de las diferentes bicicletas, que estan identificadas
también digitalmente, permite disponer de una magnifica base de datos
para disefiar futuras estrategias de movilidad interna urbana.

de transporte urbano

La promocion de medios de transporte sostenibles y limpios permite
avanzar en la gestion medioambiental de la ciudad.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
La movilidad urbana es un aspecto prioritario en el plan estratégico
metropolitano de Barcelona que en uno de sus objetivos destaca:

@ Asegurar el nivel necesario de transporte publico.
Mas allad de complementar el sistema de transporte urbano, BICING
es un proyecto que de manera transversal promueve imagen de
ciudad, posiciona la ciudad en el marco del desarrollo sostenible y
permite a los usuarios posicionarse también como usuarios
ecosostenibles.

® Impulsar una personalidad o referencia metropolitana.
Uno de los proyectos de futuro es ampliar la red de estaciones al
area metropolitana.
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MOVILIDAD

&© concerro
TransMilenio consiste en la construccién de méas de 380 kilometros de >

E ﬁ vias exclusivas para buses y una infraestructura de soporte necesaria 1.998

% i como estaciones, andenes, plazoletas y puentes de acceso peatonal.

S L . . - TransMilenio S.A.

Ademas, incluye la creacion de accesos, estacionamientos de bicicletas

y un centro Gnico de control del sistema. Av El Dorado 66-63

BOGOTA

Esta infraestructura, inicia su construccion en 1.998 y la inauguracion
de las primeras lineas (troncales) en el 2.000, y daré cobertura del 80%
de los viajes totales en el afio 2.031.

Q ¢{QUE APORTA?
El proyecto supone el reemplazo de la flota vieja de buses, altamente
contaminantes por una nueva flota que dispone de tecnologia Euro | y
Euro I, que tiene bajos niveles de emision de gases contaminantes.

= www.transmilenio.gov.co

Ademas supone una reduccion en el consumo de combustible por
kilbmetro recorrido y pasajero al transportar un nimero mayor de pasajeros
que el transporte colectivo tradicional.

El sistema también contribuye al mejoramiento de la calidad de vida de
los Bogotanos porque reduce los tiempos de viaje. En 2.007 el sistema
disponia de méas de 80 kildémetros de vias en operacion con una flota de
maés de 1.000 buses que suporte un promedio de demanda diaria de
1.400.000 pasajeros en 2.007.

Sistema Integrado
de Transporte Masivo

Q ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
TransMilenio se incluye dentro de uno de los tres ejes del plan, el eje
urbano regional que tiene como objetivo desarrollar un entorno ambiental
y socialmente sostenible que mantiene un equilibrio en la distribucién
de infraestructura, equipamiento, y competicién econémica para promover
la equidad e inclusion social.

TRANSMILENIO
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MOVILIDAD

&© concerro
El proyecto consiste en la adquisicién progresiva de autobuses >
medioambientalmente eficientes (EEV) sustituyendo a los autobuses mas 2.005
antiguos y contaminantes en coordinacién con la utilizacién masiva de
biodiesel en toda la flota de autobuses urbanos en porcentajes elevados

D-bus: Compafiia del Tranvia

de mezcla. de San Sebastian, S.A.
DONOST'A- e ¢QUE APORTA? ? Fernando Sasiain, 7
) Evitara en cuatro afos la emision de 42 toneladas de NOx, 27,4 toneladas ! )
SAN SEBASTIAN de COz2, 6,2 toneladas de HC y 3,1 toneladas de particulas PM. Ello 20015 DONOSTIA-SAN SEBASTIAN
ES PANA supondréa reducciones del 19%, 23%, 20% y 44% respectivamente.

El proyecto permite evitar asimismo la emision de 850,85 toneladas de
CO2 a la atmosfera contribuyendo significativamente a la lucha contra
el cambio climatico.

Ny 3

=>» www.dbus.es

También mejorara la calidad del aire de Donostia desde el punto de vista
medioambiental y contribuye a los objetivos de los planes de utilizacién
de biocarburantes propuestos por la UE con el beneficio afiadido de
trasladar a los ciudadanos la importancia de utilizar el transporte publico
para mejorar el medio ambiente.

por el uso d

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El plan de la disminucién de emisiones en los autobuses urbanos forma
parte del Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico, en la Agenda Local
21y en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

7

biocombustibles y nuevos motores ecoldgicos en la flota
de autobuses urbanos

OMBUSTIBLE
SES URBANO

Disminucion de emisiones contaminantes

|OC
BU

EN AUTO

D-BUS B
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MOVILIDAD

©

MEDELLIN

COLOMBIA

E

METROCABL

o

Sistema teleféric

de transporte publico urbano

©

CONCEPTO

Metrocable es un sistema teleférico de transporte masivo, Gnico en el
mundo por sus caracteristicas. El sistema que fue inaugurado en julio
de 2.004 y es complementario a la red de metro clasico de la ciudad de
Medellin.

El proyecto consistio en la construccion de un sistema teleférico, con
una longitud de més de 2.000 metros, para lograr la integracion de zonas
de la ciudad de acceso muy limitado debido a sus caracteristicas
topogréficas.

Con una capacidad de 3.000 pasajeros por hora, el sistema funciona a
través de energia eléctrica, apoyado por energia solar.

La Alcaldia de Medellin ejecut6 el proyecto en conjunto con la empresa
de metro, en una proporcion de 55%-45%.

¢(QUE APORTA?

El proyecto supone la expansion del servicio de transporte publico a una
area de dificil acceso, permitiendo el transporte intermodal en combinacion
con la red tradicional de metro.

El funcionamiento de la linea teleférica reduce la contaminacion al utilizar
energia eléctrica y en el &mbito social, ofrece servicio de transporte en

unas zonas degradadas econémicamente y con un déficit tradicional de
transporte publico.

En total, el rea de influencia comprende las comunas 7y 13y el
corregimiento de San Cristébal de Medellin, entre los cuales existen
alrededor de 19 barrios, 10 estan en el area de influencia directa, 5 en
el area de influencia indirecta y los 4 restantes se encuentran en la
estacion inicial, los cuales son compartidos con el area de influencia de
la estacion San Javier de la linea B del Metro de Medellin Ltda.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El Metrocable es uno de los proyectos estratégicos de la ciudad que
intenta lograr una ciudad con espacios para el encuentro ciudadano a
través de movilidad y transporte.

>
2.004

Alcaldia de Medellin y Metro de Medellin

Calle 44 #46 —001
BELLO, ANTIOQUIA

—) www.metrodemedellin.org.co




SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

MOVILIDAD

&© concerro
En una ciudad en la que la mayoria de los desplazamientos no peatonales >
se realizan en coche, y en la que el espacio publico es limitado, el Plan 2.007
de Movilidad Sostenible debe afrontar retos como la necesidad de invertir
la tendencia al incremento sostenido del uso del automovil y fomentar
el uso de transporte publico sostenible.

Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz

Plaza Espafia 1

VITORIA-GASTEIZ Através de la creacion de unas redes fupuonales para Iq§ modos ' 01001 VITORIA-GASTEIZ
= peatonales y ciclistas, el proyecto, ademas de la adecuacion del espacio
ES PANA publico en relacion con las distintas tipologias de movilidad, asegurara
la reduccion de emisiones de gases y la disminucién del consumo

energético.

) 9 www.vitoria-gasteiz.org/movilidad
(QUE APORTA?
El Plan de Movilidad Sostenible es una estrategia integral que incluye la
participacion ciudadana y los agentes sociales, ademas de los técnicos
municipales, con el propésito de desarrollar actividades para la mejora
de la movilidad en la ciudad, reduciendo su impacto medioambiental
negativo.

O ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico se inscribe en el marco
del Plan de Accién Ambiental de la Agenda 21 y la Estrategia de Vitoria-
Gasteiz para la prevencion del cambio climatico.

integradas de movilidad

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
Reduccion de emisiones de gases a través de acciones
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REGENERACION

URBANA CONCEPTO
El Programa Vila Viva — Intervencion Estructural en Asentamientos >
Precarios es una accion integrada de urbanizacion, que mejora la calidad 2.001
ambiental, promueve el desarrollo social y regula los asentamientos
existentes. Ayuntamiento de Belo Horizonte

Es uninstrumento que posibilita a los gestores publicos y a la comunidad,

el refuerzo y la consolidacién de una politica de inclusion social, en accion Av. Afonso Pena 1212

BELO HORIZONTE coordinada con otros programas. 30130-003 BELO HORIZONTE
BRAS| |_ Vila Viva consiste en la progresiva transformacion de diversos nicleos
poblacionales a través de la recuperacion ambiental integrada, que
incluye:

=>» www.pbh.gov.br

@ Recuperacion de los cursos de agua; bosques de ribera y nacientes.

VA

Intervencion estructural
en asentamientos precarios

® Implantacion y mejora del sistema viario, de las redes de
abastecimiento de agua, de alcantarillado y de drenaje.

® Consolidacion geotécnica; mejoras de viviendas; remociones y
reasentamientos; regularizacion de la propiedad de la tierra hasta el
nivel de titulacion (incluso con reparcelamiento del suelo) y promocion
del desarrollo socio-econémico de las comunidades.

Q ¢{QUE APORTA?
La reestructuracion del sistema de viviendas y la recuperacion del stock
de viviendas ya existentes, garantizan la permanencia de las familias
como colaboradoras en el mantenimiento de las actuaciones y evitan
asf, el impacto en otras areas de la ciudad con la construccion de grandes
conjuntos de viviendas.

Las mejoras no soélo abarcan la reestructuracion fisica y ambiental de
los asentamientos, también el desarrollo social y econdmico mejorando
las condiciones de vida de la poblacion, a través de programas de
desarrollo comunitario y del acompafamiento constante.

Q ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El programa Vila Viva forma parte de la estrategia de intervencion
estructural para la mejora de calidad ambiental y el urbanismo de la
ciudad, ademas del refuerzo de la inclusion social.

PROGRAMA VILA VI
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REGENERACION

URBANA CONCEPTO
El objetivo central del Plan Maestro del Parque las Riberas es convertir >
el cauce de los rios Humaya, Tamazula y Culiacan en un parque urbano 2.006
que, a través del uso recreativo y de esparcimiento, se convierta en el
eje ecoldgico, recreativo y natural de la ciudad. IMPLAN

El plan permitira la adecuacion de la fisonomia de las riberas de los rios,
el respeto de sus caracteristicas naturales y fijar las condiciones de uso
e interaccion para su conservacion.

C. Mariano Escobedo, esquina con C.

Ruperto L. Paliza, No.20 Altos Col. Centro
CULIACAN, SINALOA
C.P. 80000

O
(@
—
>%
0O
j>~
=z

M EXICO Ademés, el plan in_cl_u_ye la implementacion de dive_rsas altemativas de

movilidad y accesibilidad al parque para la poblacién de la ciudad, asf
como la generacion de espacios para el desarrollo de actividades de
recreacion saludable y educativa.

9 www.lasriberas.clicw.com

©

¢QUE APORTA?

El Parque las Riberas supone un plan integral de accién que asegura la
conservacion de la flora, fauna, suelo y agua. Ademas se conjuga con
el uso del pargue en los horarios permitidos por parte de los ciudadanos,
con servicios de vigilancia y guarda, aseos publicos y sistemas ecolégicos
de reciclado de desechos.

Todas estas acciones esperan convertir los rios en la identidad propia
de los habitantes de la ciudad.

Integracion de rios
en el patrimonio urbano

O ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El Plan Maestro Parque las Riberas esta ejecutado dentro del marco del
Instituto Municipal de Planeacion Urbana de Culiacan.

PARQUE LAS RIBERAS
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REGENERACION
URBANA

CONCEPTO
Un problema importante para la ciudad de Durango en materia ambiental, 2>
era la existencia de obradores para la produccion del ladrillo rojo cocido 2.003
% empleado en la construccion. La problematica a resolver era el nivel >
elevado de contaminantes que se vertian en la atmdsfera debido a los
métodos tradicionales de coccién, perjudicando a los habitantes de las

colonias marginadas donde se ubicaban, y en general, a toda la ciudad >
de Durango.

Direcciéon Municipal de Desarrollo Urbano
y Obras Publicas

Calle Gabino Barrera
1335 Pte. Zona Centro

D U R A N G O El proyecto consiste en la reconversion del sistema de combustion de
C.P. 34.000 DURANGO

M EX'CO mas de 4.000 obradores que hasta entonces utilizaban un sistema de

quema tradicional para la elaboracion de ladrillos, ademas de la reubicacion
de 200 obradores hacia otras areas del municipio més alejadas del centro
urbano.

9 WWW.municipiodurango.gob.mx

El proyecto incorpord la construccion del Parque Industrial Ladrillero, en
un terreno alejado del casco urbano de la ciudad, que sirve como nuevo
lugar para los obradores reubicados y ofrece nuevas instalaciones para
obradores de ladrillo.

© :QUE APORTA?
Este proyecto aporta soluciones para hacer un proceso industrial mas
ecologico ademaés del decremento de los niveles de contaminacion del
aire como resultado de las mejoras en la produccion de ladrillo.

Ademas de un proceso de producciéon mas limpio, los productores de
ladrillo y sus familias pueden disfrutar de mejor calidad de vida gracias
a las mejoras en las instalaciones, equipamientos y servicios del Parque
Industrial.

LADRILLERA
de ladrilleras urbanas

Reconversion y reubicacion

Q ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El Parque Industrial Ladrillero forma parte de las acciones de medio
ambiente para un desarrollo sostenible.
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REGENERACION
URBANA CONCEPTO

El Arco Medioambiental es un proyecto que recoge la intervencion en >
el area rural y periurbana del concejo de Gijon, y que establece en un 2.002
plazo de 30 afios y para una extension de mas de 500 hectéareas una
gestion integral de los terrenos municipales situados en estas zonas, su

recuperacion, puesta al dia, y la busqueda para cada una de estas

parcelas de un proyecto concreto de intervencion adecuado a sus

Ayuntamiento de Gijon

L . . L . - Plaza Mayor 1
caracteristicas medioambientales y paisajisticas y a su situacién como 33201 GIJON
G | J O N parte global de la totalidad del patrimonio rastico municipal.
ES PANA Los aspectos socioculturales estan incluidos en los planteamientos de

las finalidades de los proyectos y responden a las demandas de los

habitantes de un concejo cada vez mas urbano, que necesita espacios 9 WWW.gljon .es

naturales cercanos a la ciudad.

Q ¢QUE APORTA?
Este proyecto supone la recuperacion de los valores etnogréficos de los
espacios periféricos de la ciudad ademas de la puesta en valor de los
aspectos arqueolégicos de estos espacios.

También promueve intervenciones concretas de recuperacion
medioambiental y paisajistica.

e ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El Arco Medioambiental tiene vinculacion a la estrategia de la ciudad a
través de su compromiso en la creacion, puesta en marcha y
mantenimiento de parques y zonas verdes de la ciudad de Gijon,
cumpliendo asi con los pardametros de la Agenda 21 y el Plan Estratégico
del Ayuntamiento de Gijon.

Arco M. Maritimo

de entornos periféricos de la ciudad

ARCO MEDIOAMBIENTAL
Recuperacion medioambiental y paisajistica
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REGENERACION

URBANA © concepro
El proyecto consiste en la determinacién de un minimo de cinco mil >
hectéareas de suelo con potencial forestal para su uso en el plan de 2.007
manejo forestal y la mitigacién de COz2. El proyecto tiene en cuenta la
reforestacion de potreros, la restauracion del rastrojo bajo y la proteccion Alcaldia de Medellin
de bosques.

Secretario del Medio Ambiente

>
Calle 44 N 52

Q ¢QUE APORTA?
Este proyecto aporta muchos beneficios incluyendo la proteccion forestal,
la conservacion del suelo y la diversidad biol6gica ademas de la regulacion
del ciclo hidrico pero también contempla una innovacién econémica.

165 Centro Administrativo la Alpujarra
Palacio Municipal
MEDELLIN

0=
IC_)FI'I
ol %
< |
W
>z

Actualmente el proyecto esta en la etapa de realizacién de un estudio
de factibilidad y la elaboracion del documento de disefio de proyecto.
El proyecto hara una evaluacion de la oportunidad econémica del

Mecanismo de Desarrollo Limpio para las condiciones de la ciudad y los 9 WW\W. medelhn .gOV.CO

posibles mercados de certificados de carbono.

7

y ecosistemas estratégicos

El proyecto también investigaré la posibilidad de establecer un foro
municipal permanente.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El plan de la Valoracion, recuperacion, y gestion de cerros, laderas, y
ecosistemas estratégicos forma parte del Plan de Desarrollo y el Plan
de Ordenamiento territorial del municipio de Medellin.

de cerros, laderas,

on

On, recuperacion y gesti

7

Valoraci

MANEJO SOSTENIBLE DE BOSQUES Y
EL MECANISMO DE DESARROLLO LIMPIO
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de sistemas fluviales
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RIO MACHANGARA

O
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CONCEPTO

El proyecto de recuperacion del rio Machangara tiene como propdsito
convertirse en el eje ordenador del crecimiento y desarrollo del centro
y sur de la ciudad de Quito y contribuir a la mejora de la calidad de vida
de los habitantes de la ciudad.

Por ser el cuerpo receptor del 75% de las aguas residuales de la ciudad,
este proyecto ademaés tiene como objetivo la descontaminacién de las
aguas de la principal cuenca hidrografica que atraviesa Quito de sur a

norte.

El proyecto comprende la ejecucion de obras de saneamiento o colectores
para recoger y conducir las aguas servidas que se descargan directamente
al rio y, la regeneracion de los espacios adyacentes a la ribera del rio
con la ejecucion de un parque largo que se ejecuta considerando cuatro
criterios o elementos de intervencion:

@® AGUA, mediante la construccion de piletas.

® SUELO, mediante la siembra de plantas nativas y la conformacion
y regeneracion de las areas verdes.

® VOVILIDAD, con la ejecucién de camineria y ciclovias.
® SEGURIDAD, con la ejecucién de obras de iluminacion.

¢QUE APORTA?

En el afio 2008 se han ejecutado 17 kildmetros de colectores y méas de
100 hectareas del parque largo que han supuesto la descontaminacion
de este recurso natural, la capacitacion y conduccion de las aguas
servidas y la mitigacion de los malos olores, mejorando la calidad de
vida de los vecinos.

Ademas, como consecuencia de las obras de parque largo y la
regeneracion urbana, se ha producido un importante impacto de orden
estético y paisajistico en la zona de influencia.

La siembra de arboles contribuye a la recuperacion de los suelos, y a la
mejora de la calidad del aire, y se realizan obras para mitigar los eventuales
riesgos naturales, derivados de inundaciones y deslaves.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

La recuperacion del rio Machangara se inscribe dentro de la estrategia
definida inicialmente en el Plan Maestro de Alcantarillado y Agua Potable
de Quito. Con posterioridad a ello, y en funcién del Plan Equinoccio 21,
se formulé como uno de sus proyectos.

El Plan de Gobierno Bicentenario, a su vez, radica la responsabilidad de
la gestion de este proyecto en la Corporacion de Salud Ambiental de
Quito, entidad creada en el afio 2001 por la Municipalidad de Quito y
por la Empresa Metropolitana de Alcantarillado y Agua Potable, como
unidad de gestion de los proyectos ambientales en el Distrito Metropolitano
de Quito.

S
2.003

Vida para Quito
Alonso de Torres Oe-712 y Av. Al Parque,

Edificio Centrum El Bosque
QUITO

= www.vidaparaquito.com
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ENERGIA

BARCELONA
Y HOSPITALET
DE LLOBREGAT

ESPANA

7

CENTRAL DE GENERACION

DE ENERGIAS

Nuevos modelos integrados de eficiencia
y ahorro energético

&© concerro

El proyecto de la Central de Generacion de Energias Zona Franca-Granvia
I'Hospitalet esta constituido por cuatro elementos:

@ Red de distribucion de frio y calor (DH&C): Servicios para
proveer a edificios o centros de consumo la energia térmica necesaria
para su climatizacion, en forma de agua fria y caliente.

® Central de trigeneracion: Generacion de electricidad, frio y calor.

® Central de biomasa: El objetivo es el aprovechamiento del verde
urbano procedente de la poda de arboles, los subproductos de
jardineria y las regeneraciones de arboles de parques y jardines para
producir electricidad.

@ Sistema de aprovechamiento del frio de la regasificacion:
Refrigeracion que se basa en la recuperacion del frio residual de las
industrias gasificadoras de la zona. Este importante proyecto de 1+D
es el resultado de un convenio de colaboracién entre la Agencia de
Energia de Barcelona, el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de
la Energia y Enagas.

© :QuE APORTA?

La incorporacion de estos sistemas en la planificacion urbanistica es una
iniciativa pionera que implica un cambio en los modelos energéticos y
de ciudad, y un ahorro energético sustancial:

® Frio de regasificacion + generacion de agua fria y caliente:
Ahorro estimado de 21 GWh/afo.

® Central de trigeneracion + central de biomasa:
Produccién de 44 GWh de electricidad/afio.

@ Se prevé que con este proyecto se evitara la emision de 9.200
toneladas de COz/ afio.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El quinto eje estratégico del Plan contempla como prioritaria la coherencia
entre el modelo energético de ciudad, el modelo productivo y el
planeamiento urbanistico. Este proyecto responde a esta l6gica y se
ubica en una de las zonas industriales en transformacion de la ciudad.

>
2.012

Agencia de Energia de Barcelona

Nil Fabra, 20 bajos,
08012, BARCELONA

-) www.barcelonaenergia.cat
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ENERGIA

&© concerro
El proyecto Demostrativo de Energia Sostenible consiste en la instalacion >
de un sistema de generacion de energia alternativa para el uso residencial. 2.008
Las instalaciones utilizan la tecnologia de sistemas fotovoltaico y calentador
solar.

Municipio Auténomo de Caguas

Es el primer proyecto que utiliza esta tecnologia y la experiencia servira
de modelo para estrategias futuras dirigidas a maximizar el uso de energia Apartado 907
CAGUAS renovable a nivel residencial. CAGUAS, 00726-0907

El &rea de actuacion del proyecto tiene lugar en la urbanizacion Villa
Turabo, un desarrollo residencial antiguo de la ciudad con una mayoria
de residentes con bajos recursos. Las instalaciones suponen una inversion 9

total de $700.000, el inicio del proyecto esta previsto en el segundo WWW-CaguaS-gOV. pr
trimestre de 2.008. Ademas, el proyecto tiene como objetivo la
demostracion de la eficiencia de los sistemas termales y solares a nivel
residencial, servir como modelo para establecer un plan de negocio y
fortalecer el modelo de sostenibilidad de la ciudad de Caguas.

p)
c
m
)
—
@)
A
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o

© :QUE APORTA?
El proyecto Demostrativo de Energia Sostenible pretende reducir la
dependencia respecto al petréleo. Este es el primer proyecto en Puerto
Rico de energia renovable y ademas, con una actuacién a nivel residencial.
El proyecto, con el uso del sistema de energia termal y solar, supone un
ahorro energético de 25-30% mensual para las 100 residencias del
proyecto.

Este proyecto piloto es el primer paso hacia el objetivo de obtener el
10% de la demanda energética municipal a través de fuentes renovables.

Aparte de los ahorros energéticos, el proyecto supondra la disminuciéon
de emisiones de gases efecto invernadero, la reduccion de la dependencia
del uso de petréleo, y la promocion de la actividad econémica relacionada
alaventa, distribucion, y la instalacion de sistemas termales y fotovoltaicos.

GIA SOSTENIBLE

Proyecto demostrativo de instalacion de energia
alternativa para uso residencial

O ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El proyecto Demostrativo de Energia Sostenible en la Urbanizacion Villa
Turabo se inscribe en el marco de la estrategia de la ciudad de Caguas
a promover el uso de nuevas tecnologias para la conservacion y uso
eficiente de energia.

PROYECTO DEMOSTRATIVO
DE ENER
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Generacion de biodiesel

para su uso en vehiculos municipales

&© concerro

La Planta Municipal de Biodiesel es una iniciativa destinada a la produccion
de biodiesel a partir de la utilizacion de recursos naturales renovables
tales como aceites vegetales, en desuso o producidos a partir de semillas
oleaginosas.

El biocombustible producido abastecera de combustible a los vehiculos
de la flota municipal, destinados a la prestacion de servicios comunes,
entre los cuales se encuentran las ambulancias, los vehiculos de defensa
civil, camiones de vialidad, o maquinarias varias.

¢QUE APORTA?

La Planta de Biodiesel permite la reduccién de emision de gases en los
vehiculos municipales. Combate los efectos del calentamiento global,
porque el uso de biodiesel disminuye la contaminacion producida por
la combustion de los motores de explosién de los automéviles en un
80%.

Ademas la produccién de biodiesel con aceite vegetal reciclado evita el
vertido de este producto en el alcantarillado y la consecuente
contaminacion de las aguas freaticas, protegiendo de esta forma la
salubridad publica de futuras generaciones.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
La Planta Municipal de Biodiesel forma parte de la estrategia de la ciudad
para fomentar y sensibilizar los temas relacionados con el medio ambiente.

S
2.006

Municipalidad de General San Martin

Calle 52. Belgrano 3747
GENERAL SAN MARTIN

=» www.sanmartin.gov.ar
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© concerro

Los hoteles, como grandes consumidores de recursos, son objeto de
esta campafia, con el fin de concienciar al cliente para que colabore con
pequefios gestos en el ahorro de agua y energia.

Para ello se ha editado material divulgativo de sensibilizacion para el
ahorro energético que se ha distribuido en un total de 2.300 habitaciones
en aproximadamente 40 hoteles principales de Gijon.

El proyecto consta de tres fases: disefio, elaboracion y distribucion de
material en los hoteles de la ciudad, la recogida de datos de consumo
de agua y energia, asi como las opiniones de los trabajadores en los
hoteles y andlisis de éstos con el fin de valorar la acogida y el
funcionamiento de la campafia. A partir de estos datos se disefia 'y
distribuye la Guia de Ahorro y Eficiencia Energética en Hoteles.

¢QUE APORTA?
Esta campafia de ahorro es un ejemplo de colaboracion del sector publico
y privado en la reduccion de consumo de recursos y el ahorro energético.

Este proyecto consiste en una campafa de ahorro que promociona la
reduccién del consumo de recursos hidricos, principalmente, y energia
a través de material diverso: un triptico con recomendaciones generales
para el ahorro de agua y energia, accesorios un colgador recomendando
la reutilizacion de toallas a los usuarios de los hoteles, etc.

Ademas, la campafia de ahorro también implica a los propios hoteleros
en la elaboracién de una guia de ahorro y eficiencia energética con
soluciones sencillas, faciles de evaluar y amortizables desde un primer
momento. Estas soluciones para el ahorro de energia y agua, permitiran
a los hoteles participantes poner en marcha campafias de reduccion de
costes, con tiempos de implantacion y amortizacion mas reducidos que
los habituales.

O ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

La campafia forma parte del proyecto de la Agencia Local de la Energia,
que trabaja para una mejor eficiencia energética de la ciudad.

PORFAVOR,
CAMBIELA
ROPA
BLANCA

S
2.007

Agencia de Energia de Gijon

Camino de los Arces 1258
33203 GIJON

= www.energiagijon.es
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ENERGIA

&© concerro
Esta iniciativa propone contribuir ante el cambio climatico con la
disminucién de los niveles de gases de efecto invernadero a través del
uso de l[Amparas de mayor eficacia en el alumbrado publico que permitan
el ahorro de energia y la mejora de la eficiencia energética de iluminacion.

El proyecto consiste en un conjunto de actividades tendientes al recambio
y la colocacién de nuevas lamparas para iluminacion, lo que permitira
R O S A R | O disminuir la potencia consumida e incrementar la iluminacion producida.

ARG ENT' NA Las nuevas lamparas tienen una eficiencia de 90 lumen/watt, mientras
las que reemplazan tienen una eficacia de sélo 50 lumen/watt. La
conservacion de energia desde el comienzo del proyecto se estima en
mas de 4.600 GWh por afio y la reduccién de aproximadamente 6
toneladas de CO2 por afio.

S
ca

© :QUE APORTA?
Este proyecto es una alternativa para disminuir la potencia instalada en
lared de alumbrado publico, sin sacrificar satisfaccion, confort y seguridad,
aumentado la eficiencia energética y consecuentemente, la reduccién
energética y la disminucion de emisiones de gases de efecto invernadero.

0 ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
Este proyecto de eficiencia energética se enmarca dentro del Plan
Ambiental Rosario y la Agenda 21.

de mayor eficiencia energética y lumini

>
1.992

Intendencia Municipal de Rosario

Buenos Aires 711 - 2000 ROSARIO

= www.rosario.gov.ar
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CONCEPTO

Este proyecto establece la obligatoriedad de instalar sistemas de
produccién de agua caliente sanitaria a través de la energia solar térmica
en todos los edificios nuevos o rehabilitados en el municipio.

El objetivo del proyecto es alcanzar en el afio 2.010 el doble de superficie
de captacion de energia solar térmica que existia en 2.002. El objetivo
a largo plazo es que toda el agua caliente sanitaria se produzca por este
tipo de energia.

Entre el periodo de septiembre de 2.002 y diciembre de 2.005 esta
normativa ha permitido la instalacién de energia solar térmica en mas
de 4.800 viviendas y otros edificios municipales.

Esta actuacion supone una reduccién anual de emisiones de CO2 de
6.961 toneladas métricas.

Este proyecto también contempla la evaluacion energética de las viviendas,
en la que més de 4.500 han recibido una calificacién superior a la minima.

¢QUE APORTA?

Esta ordenanza supone un gran paso en el uso de energia renovable, en
concreto, energia solar térmica al nivel municipal, maximiza la explotacion
del potencial solar en Sevilla y supone un crecimiento importante del
porcentaje de autosuficiencia energética de la ciudad.

Ademas participa en la reduccion de la dependencia de combustibles
fosiles y la emision de COs.

Estas nuevas instalaciones de energia solar térmica para la produccion
de agua caliente sanitaria ayudaran a crear conciencia en los ciudadanos
sobre el buen uso de la energia y la divulgacion de las fuentes de energias
renovables.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

La Ordenanza forma parte de la estrategia de la ciudad de crear una
ciudad sostenible y de alta calidad ambiental con el aprovechamiento
y gestion eficiente de la energia a través de la potenciacion de la energia
solar.

S
2.002

Ayuntamiento de Sevilla
Agencia Local de Energia
>
c/ Inca Gracilaso, s/n. Edificio Expo 41003
SEVILLA

9 www.agencia-energia-sevilla.com
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&© concerro
Zaragoza participa en el proyecto europeo Renaissance, liderado por la >
ciudad de Lyon, en el que cada ciudad disefia un plan de accion para 2.006
incorporar medidas de eficiencia en la edificacion y procesos industriales,
mediante el ahorro energético, con la implantacion de las energias

Ayuntamiento de Zaragoza
renovables.

Plaza de Ntra. Sefiora del Pilar n°18 50071
ZARAGOZA

Las actuaciones previstas en Zaragoza incluyen la construccion de méas
ZARAG OZA de 600 viviendas bioclimaticas en una nueva zona de expansion de la
ciudad y la rehabilitaciéon de més de 350 viviendas sociales construidas

ES PANA en la década de los afios 60.

Ademas, el proyecto incluye acciones demostrativas de la eficiencia é Www_renaissance-project_eu
energética y utilizacion de energias renovables en colegios publicos, http://cmisapp.zaragoza.es/ciudad
acciones demostrativas del empleo de energias renovables e investigacion, o S :

difusién, y formacién en colaboracion con empresas suministradoras. /medioambiente/

S

Implantacion de energias renovables en la construccion de vivienda

©

¢QUE APORTA?

El proyecto de Zaragoza tiene como objetivo la mejora de la calidad de
vida en los barrios afectados, convirtiendo el concepto de desarrollo
sostenible en una mejora concreta de bienestar y el mejoramiento de la
gestion de la energia, demostrando la factibilidad y los beneficios del
ahorro energético y de la integracion de energia renovables tanto en
edificios de nueva construccién como en edificios rehabilitados.

En su tercer afio de ejecucion, parte de las viviendas bioclimaticas ya
han sido entregadas a residentes. En materia de difusion del proyecto
se ha generado como elemento unificador una pagina web y se han
elaborado materiales que dan cuenta del proyecto y sus avances.

Ademas, en materia de formacion, la Universidad de Zaragoza cuenta
con un master en energias renovables, el Ayuntamiento ha promocionado
la incorporacion del proyecto en una Escuela Taller y se han aprobado
cursos para funcionarios acerca de la implantacion de las medidas de
ahorro en la construccién y planeamiento.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El proyecto forma parte de la estrategia de implantacién de la Agenda
21 local con el aumento de las energias renovables y medidas de reduccién
de consumo energético convirtiendo el desarrollo sostenible en una
mejora concreta del bienestar.

PROYECTO DE VIVIENDA
O

biocliméaticas y en la rehabilitacion de viviendas sociales
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REDUCCION DE RESIDUQOS

Reduccion de residuos a través de campaiias del fomento

de reutilizacion, reciclaje y compostaje
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&© concerro

El Programa de Prevencion de Residuos tiene como objetivo la reduccion
de residuos en origen, es decir, tiene como objetivo disminuir la generacion
de residuos. En complemento a este programa, se realiza un programa
de fomento del reciclaje asi como un programa de impulso del compostaje.
Entre las acciones principales del Programa de Prevencion de Residuos
se incluyen la reduccion de vasos de un solo uso tanto en eventos
municipales y maquinas de vending, el uso de pafiales reutilizables en
guarderias y centros para personas dependientes del municipio.

Otras acciones que forman parte del programa incluyen un programa de
jarras en la hosteleria del municipio para minimizar residuos de envases,
Donostitruk o mercadillo de segunda mano mensual y virtual, un plan de
prevencioén y gestion de residuos en la administracion, campafia para el
uso de bolsas de tela en colaboracién con las asociaciones de
comerciantes del municipio, y subvenciones para asociaciones del
municipio para proyectos de prevencion de residuos.

Dentro del programa de fomento de reciclaje la accion mas resefiable
ha sido la campafia de sensibilizacion de la ciudadania con la colaboracion
de seis monitores/agentes de informacion a pie de contenedor.

En lo que se refiere al programa de compostaje, cabe destacar la campafia
realizada puerta a puerta en domicilios con el fin de informar, sensibilizar
y aumentar su participacion.

Todas las acciones del programa suponen una reduccion de la cantidad
de residuos destinados a tratamiento final, un incremento en la tasa de
reciclaje y un elevado porcentaje de participacion en el programa de
compostaje que culminara con la disminucion de emisiones de COz.

¢(QUE APORTA?

El Programa de Prevencién de Residuos permite enfocar la prevencion
de residuos por sectores (hosteleria, guarderias, Ayuntamiento, eventos,
etc.) consiguiendo ademés de una reduccién directa de la generacion
de residuos, una mayor sensibilizacion de la ciudadania mediante el
valor ejemplarizante de las acciones.

Ademas ha permitido tener un contacto cercano y directo con la
ciudadania, creando complicidades y fomentado el cambio de actitudes
de una forma més eficiente.

Asi en 2.005, se generaban 0,93 kg/hab/dia de residuos, mientras que
en el 2.006 se generaron 0,90 kg/hab/dia. En lo que se refiere a la tasa
de reciclaje, en los Ultimos cuatro afios se ha incrementado en un 7%,
encontrandose en la actualidad en un 35%. En lo que se refiere al
compostaje, en la actualidad se han inscrito a la experiencia piloto de
compostaje el 30% de las familias del &mbito de la experiencia.

O ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El programa de Prevencion de Residuos estad enmarcado en el Plan de
Lucha Contra el Cambio Climatico y en la Agenda Local 21.

>
2.007

Servicio de Agenda 21 y Cambio Climatico
Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian

>
¢/ Manuel Lecuona 7 accesorio
20018 DONOSTIA- SAN SEBASTIAN

9 www.agenda2ldonostia.org
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&© concerro
El proyecto consiste en la construccion de un sistema de captura y 2>
destruccion de metano, gas generado por el vertedero municipal. 2.006

Como objetivo principal se identifica la captura efectiva de los gases
peligrosos emitidos por el sistema vertedero y su destruccién controlada.
Estas actuaciones generaran certificados de reduccion de emisiones
MONTEVIDEO (RECs) e ingresos a través de la venta de los mismos en el mercado.

Intendencia Municipal de Montevideo

® Palacio Municipal

Avda. 18 de Julio 1360

U R U G U AY Se espera la reduccion de mas de 110.800 toneladas de CO2 anuales MONIEVIDEOI11200
y un total de 2.320.000 toneladas de COz.

¢{QUE APORTA?

El proyecto aporta la reducciéon de emisiones contaminantes dentro del 9 WWW_monteVideo,gub,uy
sistema de gestion de residuos municipales ademas de una generacion

de ingresos que contribuiran a la sostenibilidad del mismo proyecto y
un mejoramiento en la gestién de residuos sélidos del municipio, a partir
de ser considerado un Mecanismo de Desarrollo Limpio.

AS

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

Este proyecto forma parte del Plan General de Gestién de Residuos, que
forma parte de los proyectos estratégicos del Plan Estratégico de
Montevideo.

de efecto invernadero

CAPTURA DE G

Generacion de ingresos por reduccion de emisiones

mediante la captura y destrucciéon de gases
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&© concerro
El Plan Integral de Gestion de Residuos Municipales de Vitoria-Gasteiz >
recoge la necesidad de dotar al municipio de las infraestructuras que 2.007
permitan aumentar la reutilizacion y/o reciclaje de los residuos, en especial
de aquellos flujos mayoritarios, como los residuos de construccion y

o L Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz
demolicion (RCD) y de alargar la vida util del actual vertedero.

@ Plaza Espafia 1

VITORIA-GASTEIZ En este contf-zxto surgio el proyect(_) dg construir una planta dg t_ratamlento VITORIA 01001
= de RCD, residuos que son mayoritarios en el vertedero tradicional y que
ES PANA claramente son susceptibles de ser reintroducidos en el ciclo econémico.

a
a

La planta, con una capacidad de 300.000 toneladas anuales, recibe
residuos de construccion y demolicion. En la planta se separa
mecéanicamente la fraccién pétrea, y se procede a su machaqueo, con
el fin de obtener aridos reciclados de diferentes granulometrias.

9 www.vitoria-gasteiz.org/pigrm

Asimismo, se recuperan otros materiales reciclables como: cartén,
plasticos, metales, maderas, etc.

Q ¢{QUE APORTA?
La Planta de Tratamiento de RCD aporta una solucién de tratamiento
para diferentes residuos materiales que pueden ser separados
mecénicamente para obtener como resultado material reciclado listo
para su reutilizacion en el mismo sector, o para su reciclaje en otros
sectores, o para eliminarlos.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

La Planta de Tratamiento de RCDs forma para del Plan Integral de Gestion
de Residuos Municipales y Plan de Accion Ambiental de la Agenda 21
de Vitoria-Gasteiz.

DE RESIDUQOS

Tratamiento de residuos procedentes de la construccion par

. . : + -
U e
&

.

PLANTA DE TRATAMIENTO

su reutilizacion, reciclaje o eliminacion apropiad
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© concepro
La Agencia de Proteccion Ambiental tiene como misién proteger la calidad >
ambiental de la ciudad a través de la planificacion, programacion, y 2.007
ejecucion de las acciones necesarias para cumplir con la politica ambiental.

. . . - . Agencia de Proteccion Ambiental

La Agencia de Proteccion Ambiental genera esta politica ambiental
mediante dos mecanismos:

Moreno 1379 4° piso
BUENOS AIRES

BUENOS AIRES ® La aplicacion estricta de la normativa vigente,

ARG ENTI NA @ Un trabajo de educacion y asesoramiento a los organismos, empresas
y particulares.

=» www.buenosaires.gov.ar

¢QUE APORTA?

La Agencia de Proteccion Ambiental concentra una gran cantidad y
variedad de actuaciones en temas ambientales en una Unica autoridad
ejecutiva, evitando de esta manera su dispersion y asegurando su
seguimiento y correcta aplicacion.

o

Ademas de un control estricto sobre el cumplimiento de la normativa
ambiental vigente, la Agencia ha implementado diversos planes,
programas, y proyectos medioambientales como el Programa de Residuos
Especiales o el Programa de Promocion y Asistencia para el Cumplimiento
Ambiental.

La Agencia de Proteccion Ambiental tiene una estructura y un margen
de accion adecuado para afrontar los diversos problemas que surgen
dentro del ambito del medioambiente urbano.

©

¢(QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

La Agencia de Proteccion Ambiental se inserta, en primer lugar, dentro
de una estrategia global de mejoramiento del sector publico y
fortalecimiento institucional de la Ciudad de Buenos Aires. En segundo
lugar, la Agencia de Proteccion Ambiental tiene como misién implementar
politicas tendientes a generar un modelo de crecimiento sostenible a
nivel urbano.

7

DE PROTECCION A

Se constituye como un pilar fundamental dentro de una estrategia integral
de Ciudad Sostenible, que implica el establecimiento de politicas publicas
que equilibren de manera adecuada los procesos de desarrollo econémico,
social y cultural con las exigencias constitucionales de respeto del
derecho a vivir en un ambiente sano.

Autoridad unica de proteccién ambiental
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TRANSVERSAL

&© concerro
El Observatorio de Medio Ambiente Urbano (OMAU) nace como sintesis ->
de los trabajos realizados en el ambito del Programa URB-AL. Ademas 2.004
OMAU es un centro de intercambio que realiza el seguimiento de
indicadores medioambientales y sirve como sede del Centro de

5 Observatorio de Medio Ambiente Urbano
Documentacion del Programa URB-AL.

e ~QUE APORTA? Camino de la Desviacion s/n

|\/| ALAGA OMAU actua tanto a nivel local, en la ciudad de Malaga, como a nivel greonlts ?/Ilzsgqu: CEIN e
~ global con las ciudades socias del Observatorio. Por ejemplo, a nivel < ©
E S P A N A local, el Observatorio hace seguimiento de los indicadores relacionados

con la Agenda 21 y a nivel de seguimiento de todos los socios utiliza el
Sistema Integrado de Indicadores Urbanos realizados en colaboracion
con UN-HABITAT.

O
O

Centro de seguimiento de indicadores medioambientales, de

=) www.omau-malaga.com

El seguimiento de indicadores medioambientales sirve para confrontar
situaciones ambientales urbanas y para identificar los avances hacia los
objetivos propuestos.

OMAU también sirve como centro de intercambio de experiencias con
conferencias, mesas redondas, y cursos de formaciéon. Ademas, esta
vinculado al Programa URB-AL al ser la sede del Centro de Documentacion
del Programa (CDPU). Esta vinculacion refuerza la biblioteca fisica y
virtual que el OMAU dispone.

El CDPU supone la concentracion de toda la informacion desarrollada
por el Programa URB-AL desde 1995 y la web del CDPU funciona como
una biblioteca virtual de buenas practicas urbanas.

BSERVATORI

DE MEDIO AMBIENTO URBAN

Q ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
El OMAU forma parte de la Agenda 21 con el seguimiento de indicadores
del plan.

iy

|II IIJ! I|| ) l.'..M.I!

intercambio y catalogacion de informacion
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© concerro
REPAPEL es un proyecto de educacion ambiental practico y participativo ->
para escuelas de bajos recursos que, desde su inicio en 2002, ha 2.002
recolectado un total de 650.000 kilos de papel.
o ) ) o REPAPEL
El proyecto desarrolla la conciencia ambiental de los nifios con actividades
practicas y participativas de recoleccion y reciclaje de papel, distribuyendo
materiales escolares fabricados con papel reciclado obtenido a partir de
MONTEVIDEO la recoleccion de diarios viejos y otros papeles en las mismas escuelas

trocinantes.
U R U G U AY 0 en empresas pa

Hoy en dia REPAPEL es una ONG independiente y se financia a través
del papel donado y otras donaciones por parte de patrocinadores.

Pablo de Maria 1354
MONTEVIDEO

=) www.repapel.org

Q (QUE APORTA?
REPAPEL garantiza el ciclo del reciclaje, en tanto que el papel residuo
se traslada a una fabrica donde se procesan y elaboran materiales y
Utiles de papel reciclado, que regresan a las escuelas participantes.

REPAPEL actualmente, participado por 45 escuelas, 25.000 nifios, 500
maestros y més de 100 empresas y organizaciones colaboradoras, tiene
como objetivo la divulgacion de buenas précticas en la gestion de residuos
para crear mayor responsabilidad y buenos habitos.

REPAPEL

Educacion ambiental en escuelas de bajos recursos

Ademas, ofrece servicios que fomentan el reciclaje de papel en las
escuelas, ya que promueve su capacidad de gestién autbnoma en este
tema y permite el incremento en el uso de materiales reciclados.

Q ¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
REPAPEL es un proyecto afin a la linea estratégica para impulsar y
consolidar la calidad ambiental de la ciudad preservando y mejorando
su patrimonio cultural y racionalizando y apoyando la reconversion de
actividades productivas.

mediante el reciclaje de papel

repapel
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GRANJA DE INFANCI
de responsabilidad ante la naturaleza

Espacio verde para la experimentacion y la ensefianza

SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

CONCEPTO

La Granja de Infancia es un espacio verde dentro del municipio de Rosario
que sirve para la experimentacion y el aprendizaje en términos de
responsabilidad ante la naturaleza y promueve el pensamiento ecolégico
urbano.

El proyecto tiene como objetivo la promocién de la recuperacion del
espacié publico para el encuentro y la convivencia, a través de una
propuesta de educacion no formal orientada a crear calidad de vida 'y
contribuir en la construccién de un pensamiento ecoldgico integrador
de la relacion entre el hombre, la naturaleza, y la cultura.

Este espacio esta especialmente disefiado para los nifios, estudiantes,
y sus familias.

¢QUE APORTA?

La granja se inauguré en abril de 1999 en 5 hectareas con una topografia
caracteristica. El proyecto contempla acciones transversales que incluyen
elementos pedagdgicos, ambientales, de produccién y comercializacion.

Las acciones ambientales, por ejemplo, incluye la cria de diversas
especies de animales, el disefio y el mantenimiento del espacio verde,
la produccién de plantas florales ornamentales, hierbas aromaéticas y
hortalizas, una huerta orgénica y la produccién de lombricompuesto.

El proyecto promueve la educacion ambiental en los visitantes de la
granja, la produccion de recursos organicos para uso en las propias
instalaciones y la creaciéon y mantenimiento de un espacio verde dentro
del municipio, productivo y sostenible.

Para la realizacion de talleres y jornadas en educacién ambiental tanto
para escolares como para familias y otros colectivos ciudadanos que
visitan el espacio, la granja dispone de varios espacios reservados a tal
fin.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?

El desarrollo del proyecto esta vinculado al plan estratégico dentro del
marco de un conjunto de politicas de inclusién social dirigidas a las nifias
y nifios que habitan la ciudad.

S

1.999
Municipalidad de Rosario

Buenos Aires 711.
ROSARIO

WWw.rosario.gov.ar/sitio/lugares
Visual/verLugar.do?id=1691
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TRANSVERSAL

&© concerro
Infoloc@I es un sistema de informacion geografica on-line, desarrollado ->
por la Secretarfa Municipal de Planificacion de la Prefeitura de la Ciudad 2.007
de Séo Paulo, con el objetivo de difundir datos sociales, econémicos,
demograficos de medio ambiente mostrandolos sobre el mapa de la
ciudad o generando tablas estadisticas.

Ayuntamiento de Sdo Paulo

Secretaria Municipal de Planeamiento
>

Desde el punto de vista del medio ambiente, ofrece diferentes indicadores

SAO PAULO y datos que miden la calidad del aire, la concentracién de gases ug Saolsifnti, :OSd
contaminantes (CO2, Os, NO2, SO2, entre otros), los vertederos y las areas antro ( e 18° andares)
B RAS| L contaminadas. Estos indicadores pueden ser asociados a los datos de SAO PAULO

movilidad urbana y de sistema de transportes.

En ese sentido, el usuario puede establecer relaciones entre la calidad
del aire —medida a través de la red de estaciones de monitoramiento,
que registran las concentraciones de gases contaminantes—, y datos
de movilidad urbana, principalmente aquellos que relacionan los indice
de movilidad y el aumento del transporte individual de la flota de
automdviles.

9 http://infolocal.prefeitura.sp.gov.br/

¢QUE APORTA?

La plataforma de datos esta basada en un software de programacion
libre que hace que el sistema de consulta de millones de microdatos sea
simple y rapido, anteriormente restringidos Unicamente a consultas
presenciales.

INFOLOCQ@L

Un sistema de informacidn georeferenciada on-line

El sistema fue mezclado con google maps para que la informacién
estadistica fuese visualizada junto a mapas e imagenes. También es
posible generar tablas segln las necesidades del usuario y transformarlas
en mapas tematicos.

A nivel de gestion, realizar vinculaciones georeferenciadas con todos los
datos que se generan en el &mbito publico permite ir cruzando estos
datos y detectar incidencias.

¢QUE VINCULACION TIENE CON EL PLAN ESTRATEGICO?
Infoloc@I se inscribe dentro del Plano Plurianual del cuadrienio 2.006-
2.009 y dentro del Plan Director Estratégico de la ciudad.
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ANEXOS

MERCADO DE EMISIONES

PROYECTOS DE MDL (MECANISMOS DE
DESARROLLO LIMPIO)

ESTRATEGIA EN EL AMBITO DEL CAMBIO CLIMATICO
(UNION EUROPEA)

ACUERDO MUNDIAL DE ALCALDES Y GOBIERNOS
LOCALES SOBRE LA PROTECCION DEL CLIMA

SLOW CITIES

OTROS MODELQOS DE CIUDAD SOSTENIBLE
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MERCADO DE EMISIONES

Régimen de Comercio de Derechos de Emision de la Union
Europea

El régimen de comercio de derechos de emision de la Union
Europea (0 EU ETS) es el régimen multilateral de comercio de
emisiones de gases de efecto invernadero mas grande del mundo
y un pilar principal de la politica climética de la UE.

Bajo este régimen, cada Estado Miembro tiene un Plan Nacional
de Asignacién (o PNA) de Derechos de Emision que especifica
una cesta de emisiones de gases de efecto invernadero para
centrales eléctricas individuales y otras fuentes puntuales
importantes.

Cada establecimiento tiene una cantidad de "derechos" o permisos
de emision para un periodo particular (ej. 2.005-2.007).

Para cumplir el Plan, cada instalacion puede tanto reducir sus

emisiones o comprar derechos de establecimientos con un exceso
de permisos. Progresivamente estos derechos seran mas estrictos
para cada nuevo periodo, forzando la reduccion total de emisiones.

Comercio de derechos de emision

El comercio de derechos de emision es una herramienta
administrativa utilizada para el control de emisiones de gases de
efecto invernadero.

Una autoridad central (normalmente un gobierno o una organizacion
internacional) establece un limite sobre la cantidad de gases
contaminantes que pueden ser emitidos. Las empresas son
obligadas a gestionar un nimero de derechos (o créditos), que
representan el derecho a emitir una cantidad determinada de
residuos.

Las compafiias que necesiten aumentar las emisiones por encima
de su limite deberan comprar créditos a otras compariias que
contaminen por debajo del limite que marca el nimero de créditos
que le ha sido concedido.

La transferencia de créditos es entendida como una compra. En
efecto, el comprador esta pagando una cantidad de dinero por

contaminar, mientras que el vendedor se ve recompensado por
haber logrado reducir sus emisiones. De esta forma se consigue,
en teoria, que las compafiias que hagan efectiva la reduccion de
emisiones son las que lo hagan de forma mas eficiente (a menor
coste), minimizando la factura agregada que la industria paga por
conseguir la reduccion.

Existen programas de comercio de derechos para varios tipos de
contaminante. Para gases de efecto invernadero el mas importante
es el Régimen de Comercio de Derechos de Emision de la Unién
Europea (EU ETS). En Estados Unidos existe un mercado nacional
para la reduccion de lluvia &cida y varios mercados regionales de
oxido nitroso. Los mercados para otros contaminantes tienden a
ser mas pequefios y a estar mas localizados.

El comercio de derechos de emisién es visto como un enfoque
mas eficiente que la tasacion o la regulacion directa. Puede ser
mas barato, y politicamente mas deseable para las industrias
existentes, para las que la concesion de permisos se hace con
determinadas exenciones proporcionales a las emisiones historicas.
Ademas, la mayoria del dinero generado por este sistema se
destina a actividades medioambientales. Las criticas al comercio
de derechos de emision se basan en la dificultad de controlar
todas las actividades de la industria y de asignar los derechos
iniciales a cada compafiia.

Bonos de carbono

Los bonos de carbono son un mecanismo internacional de
descontaminacién para reducir las emisiones contaminantes al
medio ambiente; es uno de los tres mecanismos propuestos en
el Protocolo de Kyoto para la reduccién de emisiones causantes
del calentamiento global o efecto invernadero (GEI o gases de
efecto invernadero).

El sistema ofrece incentivos econdmicos para que empresas
privadas contribuyan a la mejor de la calidad ambiental y se
consiga regular la emision generada por sus procesos productivos,
considerando el derecho a emitir CO2 como un bien canjeable y
con un precio establecido en el mercado. La transaccion de los
bonos de carbono —un bono de carbono representa el derecho
a emitir una tonelada de diéxido de carbono— permite mitigar la
generacion de gases invernadero, beneficiando a las empresas
que no emiten o disminuyen la emision y haciendo pagar a las
gue emiten mas de lo permitido.



Mientras que algunos le llaman “mecanismo de descontaminacion”,
el término es considerado por otros como un error dado que se
han ideado para intentar reducir los niveles de diéxido de carbono,
0 COx, pero el diéxido de carbono no es un gas contaminante sino
que, muy lejos de ello, es la base fundamental de la vida vegetal
y, por tanto, de la vida animal sobre el planeta. Sin CO2, no existiria
vida en la Tierra.

Las reducciones de emisiones de GEI se miden en toneladas de
CO: equivalente, y se traducen en Certificados de Emisiones
Reducidas (CER). Un CER equivale a una tonelada de CO: que
se deja de emitir a la atmdsfera, y puede ser vendido en el mercado
de carbono a paises Anexo | (industrializados, de acuerdo a la
nomenclatura del protocolo de Kyoto). Los tipos de proyecto que
pueden aplicar a una certificacion son, por ejemplo, generacion
de energia renovable, mejoramiento de eficiencia energética de
procesos, forestacion, limpieza de lagos y rios, etc.

En un esfuerzo por reducir las emisiones que provocan el cambio
climatico en el planeta, como el calentamiento global o efecto
invernadero, los principales paises industrializados -a excepcion
de Estados Unidos- han establecido un acuerdo que establece
metas cuantificadas de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) para el 2012: el Protocolo de Kyoto. Para cumplir
se estan financiando proyectos de captura o abatimiento de estos
gases en paises en vias de desarrollo, acreditando tales
disminuciones y considerandolas como si hubiesen sido hechas
en su territorio.

Sin embargo, los criticos del sistema de venta de bonos o permisos
de emisién, argumentan que la implementacion de estos
mecanismos tendientes a reducir las emisiones de CO: no tendra
el efecto deseado de reducir la concentracion de CO: en la
atmosfera, como tampoco de reducir o retardar la subida de la
temperatura. Segun el estudio de Wigley, 1.999, la implantacion
del Tratado de Kyoto cumplido por todos los paises del mundo,
incluidos los Estados Unidos, causara una reduccién de 28 partes
por millén (ppm) para 2.050, o reducira la temperatura predicha
para ese afio en 0,06 °C, o sino retrasara la fecha en que deberia
cumplirse el aumento predicho en 16 afios.

Para mas informacion:
http://ec.europa.eu/environment/climat/emission.htm

SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

59



SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

60

PROYECTOS DE MDL
(MECANISMO DE DESARROLLO LIMPIO):

Segun el articulo 12 de la declaracién de Kyoto

Articulo 12
Ororel presente se define un mecanismo para un desarrollo
limpio.

(2 1] propdsito del mecanismo para un desarrollo limpio es
ayudar a las Partes no incluidas en el anexo | a lograr un
desarrollo sostenible y contribuir al objetivo Gltimo de la
Convencion, asi como ayudar a las Partes incluidas en el
anexo | a dar cumplimiento a sus compromisos cuantificados
de limitacion y reduccion de las emisiones contraidos en
virtud del articulo 3.

© En el marco del mecanismo para un desarrollo limpio:

O Las Partes no incluidas en el anexo | se beneficiaran de las
actividades de proyectos que tengan por resultado reducciones
certificadas de las emisiones; y

@ Las Partes incluidas en el anexo | podran utilizar las
reducciones certificadas de emisiones resultantes de esas
actividades de proyectos para contribuir al cumplimiento de
una parte de sus compromisos cuantificados de limitaciéon
y reduccion de las emisiones contraidos en virtud del articulo
3, conforme lo determine la Conferencia de las Partes en
calidad de reunion de las Partes en el presente Protocolo.

@ EI mecanismo para un desarrollo limpio estara sujeto a la
autoridad y la direccion de la Conferencia de las Partes en
calidad de reunion de las Partes en el presente Protocolo
y a la supervision de una junta ejecutiva del mecanismo
para un desarrollo limpio.

@ La reduccion de emisiones resultante de cada actividad de
proyecto debera ser certificada por las entidades
operacionales que designe la Conferencia de las Partes en
calidad de reunion de las Partes en el presente Protocolo
sobre la base de:

O La participacion voluntaria acordada por cada Parte
participante;

® Unos beneficios reales, mensurables y a largo plazo en
relacion con la mitigacion del cambio climético; y

© Reducciones de las emisiones que sean adicionales a las
gue se producirian en ausencia de la actividad de proyecto
certificada.

@ EI mecanismo para un desarrollo limpio ayudara segtn sea
necesario a organizar la financiacion de actividades de
proyectos certificadas.

@ La Conferencia de las Partes en calidad de reunién de las
Partes en el presente Protocolo en su primer periodo de
sesiones debera establecer las modalidades y procedimientos
que permitan asegurar la transparencia, la eficiencia y la
rendicion de cuentas por medio de una auditoria y la
verificacion independiente de las actividades de proyectos.

@ La Conferencia de las Partes en calidad de reunion de las
Partes en el presente Protocolo se asegurara de que una
parte de los fondos procedentes de las actividades de
proyectos certificadas se utilice para cubrir los gastos
administrativos y ayudar a las Partes que son paises en
desarrollo particularmente vulnerables a los efectos adversos
del cambio climatico a hacer frente a los costos de la
adaptacion.

@ Podran participar en el mecanismo para un desarrollo limpio,
en particular en las actividades mencionadas en el inciso a)
del parrafo 3 supray en la adquisicion de unidades certificadas
de reduccién de emisiones, entidades privadas o publicas,
y esa participacion quedara sujeta a las directrices que
imparta la junta ejecutiva del mecanismo para un desarrollo
limpio.

@ Las reducciones certificadas de emisiones que se obtengan
en el periodo comprendido entre el afio 2.000 y el comienzo
del primer periodo de compromiso podran utilizarse para
contribuir al cumplimiento en el primer periodo de compromiso.
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Anexo A Anexo B
Gases de efecto invernadero Compromiso cuantificado de limitacién o reduccién
Diéxido de carbono (COz) de las emisiones (% del nivel del afio o periodo de base)
Metano (CHa) Alemania 92
Oxido nitroso (N20) Australia 108
Hidrofluorocarbonos (HFC) Austria 92
Perfluorocarbonos (PFC) Bélgica 92
Hexafluoruro de azufre (SFs) Bulgaria* 92
Sectores/categorias de fuentes Canada 94
Quema de combustible Croacia* 95
Industrias de energia Dinamarca 92
ndustria manufacturera y construccion Eslovaquia* 92
Transporte Eslovenia* 92
Otros sectores Espana 92
Otros Estados Unidos de América 93
Emisiones fugitivas de combustibles Estonia* 92
Combustibles soélidos Federacion de Rusia* 100
Petroleo y gas natural Finlandia 92
Otros Francia 92
Grecia 92
Productos minerales Hungria* 94
Industria quimica Irlanda 92
Produccién de metales Islandia 110
Otra produccion Italia 92
Produccién de halocarbonos y hexafluoruro de azufre Japon 94
Consumo de halocarbonos y hexafluoruro de azufre Letonia* 92
Otros Liechtenstein 92
Agricultura Luxemburgo 92
Fermentacion entérica Mdénaco 92
Aprovechamiento del estiércol Noruega 101
Cultivo del arroz Nueva Zelandia 100
Suelos agricolas Paises Bajos 92
Quema prescrita de sabanas Polonia* 94
Quema en el campo de residuos agricolas Portugal 92
Otros Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte 92
Repuiblica Checa* 92
Eliminacion de desechos solidos en la tierra Rumania* 92
Tratamiento de las aguas residuales Suecia 92
Incineracion de desechos Suiza 92
Otros Ucrania* 100

* Paises que estan en proceso de transicion a una economia de mercado.
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ESTRATEGIA EN EL AMBITO
DEL CAMBIO CLIMATICO: ;
MEDIDAS DE LUCHA HASTA 2020 Y DESPUES

Tras haber evaluado los costes y beneficios vinculados a la
lucha contra el cambio climéatico, la Comisién recomienda una
serie de medidas destinadas a limitar el calentamiento mundial
a 2°C.

Algunas de estas medidas se aplican a la Unién Europea (por
ejemplo, el objetivo obligatorio de reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero y la aprobacion de medidas
energéticas) y otras tienen un alcance internacional (en particular,
la negociacion de un acuerdo internacional).

Medidas en la UE

La UE ha demostrado ya, por su accion interna, que es posible
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero sin
comprometer el crecimiento econdmico. La Comision destaca
gue aun son posibles importantes reducciones de las emisiones
y recuerda el compromiso de la UE de proseguir con las medidas
adoptadas, profundizarlas y adoptar otras nuevas.

La Comisién propone que la UE adopte objetivos de reduccion
de las emisiones de gases de efecto invernadero. Pide que la
UE se fije por objetivo, en el marco de las negociaciones
internacionales, reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero de los paises desarrollados en un 30% (respecto
de su nivel de 1.990) de aqui a 2.020.

Hasta la celebracion de un acuerdo internacional, y sin perjuicio
de la posicion que tome en las negociaciones internacionales,
la UE deberia, desde este momento, asumir el compromiso
firme e independiente de reducir sus emisiones internas en, al
menos, un 20% de aqui a 2.020.

En el Consejo Europeo de marzo de 2.007, los Estados
miembros se comprometieron también firmemente a actuar en
favor de estos objetivos.

Conforme al andlisis estratégico de la politica energética de la
UE, la Comisién recomienda las siguientes medidas energéticas:

e Mejorar la eficiencia energética de la UE en un 20% de
aqui a 2.020.

® Aumentar el porcentaje correspondiente a las energias
renovables en un 20% de aqui a 2.020.

e Desarrollar una politica de captura y almacenamiento
geoldgico del carbono que preserve el medio ambiente.

La Comisidn considera que es necesario proceder al refuerzo
del régimen comunitario de comercio de derechos de emision
de gases de efecto invernadero (RCCDE) mediante, entre otras,
las siguientes medidas:

® Aumentar la duracion de atribucion de las cuotas a mas
de cinco afios, como es el caso actualmente.
Ampliar el régimen a otros gases y sectores.

e Armonizar los procedimientos de atribucion de las cuotas
entre los Estados miembros.

e Relacionar el RCCDE con los sistemas obligatorios
compatibles existentes en otros Estados no pertenecientes
a la UE (por ejemplo, en California y en Australia).

Con el fin de reducir las emisiones del sector de los transportes,
la Comision pide al Consejo y al Parlamento adoptar, cuando
proceda, sus propuestas relativas a la inclusion de los transportes
aéreos en el RCCDE y a la modulacién de los impuestos de
los vehiculos de turismo en funcién de sus emisiones de CO2.
También se preveé la reduccién de las emisiones de CO:
generadas por los vehiculos, en particular para alcanzar el
objetivo de 120 gramos de CO: por kilometro (g CO2/km). Por
otro lado, la Comisiéon destaca la necesidad de reforzar la accion
entre los consumidores y reducir las emisiones producidas por
el transporte de mercancias por carretera y el transporte
maritimo, asi como por los biocarburantes.

Ademas, la Comision se inclina por una reduccion de las

emisiones de CO: en otros sectores, por ejemplo, gracias a la
mejora de la eficiencia energética de los edificios comerciales
y residenciales. Recomienda también una reduccién de otros



gases, en particular gracias a la aplicacién y al aumento de
medidas en el ambito agricola y forestal ; a la fijacion de limites
para las emisiones de metano por parte de las industrias y de
los motores de gas o la inclusion de estas fuentes de emision
en el RCCDE; a medidas mas estrictas para el caso de los
gases de efecto invernadero fluorados ; y a acciones
emprendidas en relacion con los 6xidos nitrosos generados
por la combustion y por las grandes instalaciones.

Es también importante movilizar rapidamente los recursos
financieros destinados a la investigacion sobre el medio
ambiente, la energia y los transportes en virtud del Séptimo
Programa Marco comunitario y aumentar el presupuesto
asignado a la investigacion después de 2.013, con el fin de
promover el desarrollo de las tecnologias limpias y de los
conocimientos en el ambito del cambio climatico. Los Planes
de accion sobre la tecnologia energética y tecnologia ambiental
habran de aplicarse en su totalidad.

Deberan aplicarse igualmente las orientaciones estratégicas
en materia de cohesion que contribuyan al desarrollo de sistemas
de transporte y energia sostenibles y promuevan las técnicas
respetuosas del medio ambiente.

Accién Internacional

La batalla contra el cambio climético sélo puede ganarse a
través de una accioén a nivel mundial. Las negociaciones
internacionales deben superar la fase de la retérica y llegar a
compromisos concretos.

La Comision considera asi que los paises desarrollados deben
comprometerse a reducir sus emisiones de gases de efecto
invernadero en un 30%, respecto de los niveles de 1.990, de
aqui a 2.020, en el marco de un régimen internacional posterior
a 2.012. Los paises desarrollados disponen también de la
capacidad tecnoldgica y financiera necesaria para reducir sus
emisiones. Por consiguiente, los paises desarrollados deberian
asumir la mayor parte del esfuerzo requerido durante la préxima
década. Los regimenes de comercio de derechos de emision
constituirdn instrumentos esenciales para permitir a los paises
desarrollados alcanzar sus objetivos de manera rentable.

El crecimiento de la economia y de las emisiones en los paises
en desarrollo hace, por tanto, indispensable que éstos comiencen
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a limitar el aumento de sus emisiones tan pronto como sea posible
y reduzcan sus emisiones en términos absolutos a partir de 2020:
de aqui a 2.020, estos paises seran responsables de mas de la
mitad de las emisiones de gases de efecto invernadero.

Muchos paises en desarrollo estan haciendo ya grandes
esfuerzos para reducir el aumento de las emisiones de gases
de efecto invernadero, a través de politicas que abordan
cuestiones economicas, de seguridad o de medio ambiente
local. Ademas, tienen a su disposicién muchas soluciones que
presentan beneficios superiores a los costes, como pueden
ser la mejora de la eficiencia energética, la promocién de las
energias renovables, la aplicacién de politicas de calidad del
aire y la recuperacioén del metano procedente, por ejemplo, de
los vertederos.

Los elementos siguientes deberian ayudar a reforzar la accion
de estos paises:
® | a ampliacion y la racionalizacion del Mecanismo de
Desarrollo Limpio (MDL) previsto por el protocolo de
Kyoto en sectores nacionales enteros.

e La mejora del acceso a la financiaciéon mediante una
combinacion de los distintos instrumentos disponibles,
con el fin de permitir que los paises en desarrollo dispongan
de instalaciones de produccion de electricidad lo mas
«limpias» posibles.

® | a instauracion de regimenes de comercio de derechos
de emision en aquellos sectores industriales que cuenten
con capacidades adecuadas de control de las emisiones.

® | a adopcidon de compromisos cuantificados apropiados
por parte de los paises que hayan alcanzado un nivel de
desarrollo comparable al de los paises desarrollados.

® | a ausencia de compromiso para los paises menos
desarrollados.

Por ultimo, el acuerdo internacional que debe negociarse
deberia tener en cuenta elementos como el refuerzo de la
cooperacion en materia de investigacion y desarrollo tecnoldgico,
el cese de la deforestacion y la rehabilitacion de las zonas
forestales, y la adaptacién a los impactos inevitables del cambio

63



SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

64

climatico, asi como la conclusién de un acuerdo internacional
sobre las normas de eficiencia energética.

Conclusiones del Consejo Europeo de primavera,

de 8y 9 de marzo de 2.007.

En el marco del Consejo Europeo, la UE se fija como objetivo
unilateral la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero en un 20%, respecto de 1.990, hasta el afio 2.020.

El Consejo Europeo considera que los paises desarrollados
deberian comprometerse, en el marco de un acuerdo
internacional, a reducir colectivamente sus emisiones en
aproximadamente un 30% de aqui a 2.020, respecto de 1.990,
y entre un 60 y un 80% hasta 2.050.

El Consejo también esta de acuerdo en que la UE se fije como
objetivo la reduccion de emisiones en un 30% hasta 2.020,
siempre que realmente se concluya el acuerdo en cuestion.

Por otra parte, en el marco de un plan de accion sobre la politica
energeética para el periodo 2.007-2.009, el Consejo Europeo
apoya los siguientes objetivos:
e Aumentar la eficiencia energética con el fin de ahorrar un
20% del consumo energético de la UE respecto de las
proyecciones para el afio 2.020.

e Llevar al 20% el porcentaje representado por las energias
renovables en el consumo energético total de la UE de
aqui a 2.020.

Elevar, como minimo, al 10% el porcentaje representado por
los biocarburantes en el consumo total de gasolina y gaséleo
destinados al transporte en la UE de aqui a 2.020.



ACUERDO MUNDIAL DE ALCALDES Y GOBIERNOS
LOCALES SOBRE LA PROTECCION DEL CLIMA

Las Ciudades y los Gobiernos Locales movilizan el Liderazgo
y la Accion Local a favor del Clima

En 2.030, dos tercios de la humanidad vivird en centros urbanos,
en los que actualmente ya se localiza el 50% de la poblacién
mundial y se consume mas del 75% de la energia. Las ciudades
son muy vulnerables a los impactos del cambio climatico,
especialmente aquéllas de rapido crecimiento en los paises
en desarrollo.

Los Alcaldes y los gobiernos locales desempefian un papel
crucial en sus acciones a nivel local. Cuando estan dotados
del mandato y los recursos necesarios, cuentan con el potencial
necesario para liderar las reducciones de emisiones y asegurar
el cumplimiento de los objetivos mundiales con la reduccion
de los gases de efecto invernadero.

Afrontar los Desafios y Aprovechar las Oportunidades

En todas las regiones del mundo, las ciudades y los gobiernos
locales realizan esfuerzos conjuntos para responder de manera
efectiva a la urgencia y ritmo acelerado del calentamiento global.
Los gobiernos locales, subnacionales y nacionales deben, de
forma independiente o en colaboracion, liderar y actuar para
alcanzar las reducciones de gases de efecto indispensables para
evitar impactos catastréficos para el cambio climatico.

Los Alcaldes y gobiernos locales del mundo hacen un llamado a
los gobiernos nacionales a trabajar a través de la Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético, en
aras de adoptar compromisos para que el calentamiento de la
superficie de la tierra se sitte en un aumento de dos grados
centigrados de promedio anual. En particular, solicitan un marco
que asegure a nivel mundial la reduccion del 60% de los gases
de efecto invernadero para el 2.050, respecto a los niveles de
1.990, en el que los paises industrializados se comprometan a
reducir sus emisiones en un 80% respecto a los niveles de 1.990.

Compromisos para el Liderazgo y la Accion
Los Alcaldes y los gobiernos locales aceptan el desafio y la
responsabilidad de liderar y emprender acciones para luchar
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contra el rapido y preocupante calentamiento del planeta.
Partiendo de los compromisos existentes de los lideres de los
gobiernos locales y sus asociaciones, incluyendo la Campafia
de ICLEI Ciudades por la Proteccion del Clima, el Consejo
Mundial de Alcaldes por el Cambio Climatico, el Grupo de las
Grandes Ciudades sobre el Clima C40 y la Declaracion de Jeju
de Ciudades y Gobiernos Locales Unidos (CGLU), los alcaldes
y gobiernos locales presentan los siguientes compromisos:

@ REDUCIR emisiones de efecto invernadero de forma inmediata
y significativa. Medir e informar sobre las reducciones anuales
de emisiones de efecto invernadero y trabajar constantemente
a fin de lograr para el 2.050 una reduccién global de las
emisiones de un 60% en relacién a los niveles de 1.990 y de
un 80% de los niveles de 1.990 en los paises industrializados.

© IMPLEMENTAR marcos sub-nacionales, nacionales e
internacionales que son complementarios y que permitan a
los gobiernos locales, con la provisién de los recursos, la
autoridad y el mandato suficiente sub-nacional, cumplir con
estos roles y responsabilidades.

© CONSTRUIR una economia energética sostenible con ahorros
energeéticos y la aplicacion de tecnologias renovables y mas
eficientes, nuevas y existentes, para reducir la dependencia
sobre combustibles fosiles y nucleares y apuntar a opciones
de minima generacioén de carbono.

@ EJECUTAR medidas de adaptacion y preparacion al cambio
climético a través de los mecanismos locales de planificacion,
desarrollo y operativos, dando prioridad a las ciudades mas
vulnerables.

© RECOMENDAR gue cada delegacién que participa en las
negociaciones UNFCCC incluyan una representacion designada
de gobierno local para asegurar que las prioridades y acciones
climéticas a nivel local sean incluidos en las negociaciones
futuras.

(6 HACER UN LLAMAMIENTO CONSTANTE a los gobiernos
nacionales para unirse a la comunidad internacional y asumir
limites vinculantes de CO: que reduzcan rapida y
significativamente las emisiones de gases de efecto de
invernadero en el corto plazo hasta alcanzar al menos una
disminucion mundial del 60% por debajo de los niveles de
1.990 hasta el 2.050.
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Lanzado en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico por ICLEI-Gobiernos Locales por la
Sustenabilidad, el Consejo Mundial de Alcaldes por el Cambio
Climatico (WMCCC), Ciudades y Gobiernos Locales Unidos y
el Grupo de las Grandes Ciudades sobre el Clima C40 en Bali,
Indonesia, el 12 de diciembre de 2007.

Para mas informacion: www.iclei.org

SLOW CITIES

Cittaslow o Slow City (Ciudad Lenta) se inspira en el movimiento
Slow Food (Comida Lenta) que surge en ltalia como reaccién
al incremento de presencia de cadenas de comida rapida o
Fast Food. Los alcaldes de algunas ciudades se asociaron
entre ellos y con Slow Food para realizar un gran proyecto que
se llama Cittaslow.

Desde octubre de 1.999 cuando se fundd la asociacion, con
los alcaldes de otros pueblos como Bra, Orvieto y Positano y
la colaboracién de Slow Food el movimiento ha crecido hasta
comprender hoy en dia alrededor de unas setenta ciudades en
varios paises del mundo.

Se han formado redes nacionales oficiales de Cittaslow en
Italia, Alemania, Gran Bretafia y Noruega, mientras otros paises
estan completando el proceso de autoorganizacion.

El movimiento de Slow City tiene un manifiesto con 55 criterios
a cumplir. Una de las condiciones principales es que la ciudad
no tenga mas de 50.000 residentes. Los otros criterios estan
divididos en seis categorias:

® Politica medioambiental

® |nfraestructura

® Calidad de tejido urbano

® Apoyo y promocién de productos locales
® Hospitalidad

® Comunidad.

Este movimiento reconoce que sus requisitos son bastante
restrictivos pero observa como ciudades que no podrian cumplir
algunos de los criterios, por ejemplo el limite de tamafio, asumen
algunos de los criterios, incluso intentan convertirse en lentas
a su propia manera 0 con sus propias caracteristicas.

Para mas informacion: www.cittaslow.net



OTROS MODELOS DE CIUDAD SOSTENIBLE

DONGTAN ECO-CITY, DONGTAN,SHANGHAI, CHINA

El proyecto de Dongtan Eco-City es muy ambicioso y consiste
en la construccion de una ciudad sostenible que puede servir
como ejemplo para el actual desarrollo urbano, tanto en China
como en el resto del mundo.

El plan es la integracion de aspectos sociales, econémicos,
fisicos y ambientales, en una zona muy cercana a Shanghai.

El grupo ARUP fue llamado por una empresa del gobierno de
Shanghai para desarrollar una nueva ciudad satélite en un
terreno de 8.400 hectareas, equivalente a la isla de Manhattan.

Como es una ciudad nueva, la infraestructura fisica juega un
papel muy importante en la demostracion de la sostenibilidad
ya que servira como guia para otras infraestructuras futuras.
En este sentido se ha apostado por una infraestructura fisica
adaptable.

El tamafio a alcanzar esta por definir pero se estima alrededor
de 500.000 habitantes.

El proyecto Dongtan, debido a su gran escala e infraestructura
fisica tendra una gran capacidad para reducir emisiones de
COg, dispone de CER (Certified Emissiones Reductions) de la
UNFCCC (United Nations Framework Convention on Climate
Change) que tendran valor en el mercado y podran ser
comprados por otras ciudades o paises que no puedan o no
quieran reducir emisiones de acuerdo con el protocolo de Kyoto.

Para més informacion:
www.arup.com/eastasia/project.cfm?pageid=7047
es.wikipedia.org/wiki/Ecociudad
www.dongtan.biz/english/gywm/
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MASDAR, ABU DHABI, EMIRATOS ARABES UNIDOS

Disefiado por la empresa Foster + Partners, Masdar es un
proyecto de una ciudad de emisiones cero carbono de seis
millones de m? y 50.000 habitantes.

El disefio es de una ciudad densa con muralla. La primera fase
incluye la construccién de una gran estacion de energia
fotovoltaica para generar la energia de la construccion de la
ciudad.

La segunda fase consiste en el desarrollo urbano. La ciudad
no permitira coches pero estara conectada por carreteras y
lineas ferroviarias ya existentes. Ademas, habra un sistema de
transporte rapido personalizado basada en tecnologia
innovadora de Holanda.

La densidad urbanay la red de calles promovera el transporte
peatonal y el disefio de muchas calles con sombra ayudara a
combatir el calor de la zona, Abu Dhabi. Los alrededores de
la ciudad dispondran de parques de energia edlica, placas
fotovoltaicas y granjas para que la ciudad pueda ser
completamente sostenible.

Para més informacion:
www.fosterandpartners.com/Projects/1515/Default.aspx
www.masdaruae.com/

67



SOSTENIBILIDAD URBANA, CONTRIBUCION DE LAS CIUDADES ANTE EL CAMBIO CLIMATICO

GLOSARIO

68

CO2
El diéxido de carbono es el gas de efecto invernadero mas abundante.

EEV

Vehiculo ecoldgico avanzado (Enhanced environmentally friendly vehicle
en inglés o EEV en sus siglas en inglés) es un término usado en las
normas europeas sobre emisiones para la definicién de un "vehiculo
limpio" de méas de 3500 kg en las categorias M2 y M3.

HC

Los hidrocarburos son compuestos organicos formados Unicamente
por carbono e hidrégeno. Consisten en un armazoén de carbono al que
se unen atomos de hidrégeno. Forman el esqueleto de la materia
organica.

NOx

El término 6xidos de nitrogeno (NxOy) se aplica a varios compuestos
quimicos binarios gaseosos formados por la combinacién de oxigeno
y nitrégeno. El proceso de formacion mas habitual de estos compuestos
inorganicos es la combustion a altas temperaturas, proceso en el cual
habitualmente el aire es el comburente.

PM

En ingenieria ambiental, se denomina aerosol a una mezcla heterogénea
de particulas solidas o liquidas suspendidas en un gas. El término
aerosol se refiere tanto a las particulas como al gas en el que las
particulas estan suspendidas. El tamafio de las particulas puede ser
desde 0,002 um a mas de 100 um, esto es, desde unas pocas moléculas
hasta el tamafio en el que dichas particulas no pueden permanecer
suspendidas en el gas al menos durante unas horas.

La notacion PM (del inglés particulate matter, materia particulada) se
utiliza para referirse a las particulas suspendidas que forman parte del
aerosol. La notacion PM10 se refiere a las particulas que pasan a
través de un cabezal de tamafio selectivo para un diametro aerodinamico
de 10 _m con una eficiencia de corte del 50%, mientras para que PM2,5
representa particulas de menos de 2,5 um de diametro aerodinamico.
De forma anéloga pueden utilizarse otros valores numéricos.

RCD
Residuos de Demolicién y Construccion.

37



